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1. PODSTAWA OPRACOWNIA

zlecenie Inwestora,

mapy zasadnicze w skali 1:500/1000 a takze szkice i pomiary dokonane
w terenie,

aktualna mapy ewidencyjne w skali 1:5000,

wizja lokalna w terenie,

ustalenia ustne i pisemne ze zleceniodawca,

uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

wytyczne inwestora,

aktualne wytyczne i rozporzgdzenia dotyczgce projektowania drog i ulic,

katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic,

polskie normy branzowe,

rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja
1999r.),

rozporzgdzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 marca 2000
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 63 z
dnia 03 sierpnia 2000 r.),

ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pOzniejszymi

zmianami).

. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Wymieniona w tytule droga powiatowa nr 2020D, na odcinku planowanym do

przebudowy, zlokalizowana jest na terenie powiatu $redzkiego i przebiega przez

i w okolicy miejscowos¢ Jarostéw (wojewodztwo dolnos$lgskie, powiat sredzki, gmina
Sroda Slgska).

Obecny cigg komunikacyjny spetnia nastepujgce funkcje:
- ruch pojazdow w komunikaciji lokalnej i miedzygminnej,
- umozliwia dojazd/zjazd z autostrady A4 poprzez zlokalizowany przy drodze

powiatowej nr 2020D wezet Autostradowy ,,Udanin”.



- dojazd mieszkancéw do domow jednorodzinnych,
- dojazd do pol i uzytkéw rolnych,

- cigg pieszy.

Zabudowa na przedmiotowym odcinku to przede wszystkim zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna. Ponadto w rejonie terenu objetego opracowaniem
znajdujg sie obiekty, w ktérych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza oraz pola

uprawne. Znaczna czesc terendw wokoét drogi to tereny rolnicze.

W ramach zagospodarowania terenu dla powyzszego opracowania projektuje sie:
-przebudowe drogi powiatowej nr 2020D wraz z podbudowg od km 8+245 do km
8+435,

-przebudowe drogi powiatowej nr 2020D wraz bez podbudowy od km 8+435 do km
8+920,

-pobocza utwardzone na terenie zabudowanym i niezabudowanym,

-budowe chodnika w miejscowosci Jarostow,

-zjazdy indywidualne na posesje oraz na pola,

-wymiane/odtworzenie przepustéw oraz odtworzenie/regeneracje/umocnienie rowow,

-wymiane przepustow na zjazdach na drogi boczne.

3. OPIS ISTNIEJACEGO STANU ZAGOSPODAROWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 2020D w
miejscowosci Jarostow od km 8+245 do km 8+920,00.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie:

- asfaltowa.

Nawierzchnia drogi powiatowej jest w stanie niedostatecznym — widoczne sg
liczne pekniecia zarowno poprzeczne jak i podtuzne, nierownosci, w wielu miejscach
nawierzchnia byta lokalnie naprawiana. Ruch pieszych odbywa sie poboczami drogi.
Wystepujg liczne drogi boczne oraz zjazdy na pola w terenie niezabudowanym. Na
terenie miejscowosci zlokalizowany jest przystanek autobusowy.

Brak oznakowania poziomego (poza sgsiedztwem wezta autostradowego).

Istniejgca sie¢ kanalizacji deszczowej wystepuje odcinkami, wida¢ braki

w sieci kanalizacyjnej na terenie zabudowanym, sie¢ w r6znym stanie technicznym.



Wystepujgca infrastruktura to sie¢: elektryczna, wodociggowa, kanalizacyjna,

telekomunikacyjna.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudowe drogi
powiatowej nr 2020D. Przebudowana droga bedzie posiadac jezdnie o szerokosci
5.5 oraz 6,0m ograniczong (odcinkami) kraweznikami betonowymi na terenie
zabudowy, a na terenach niezabudowanych i fragmentami zabudowanych zostang
wykonane pobocza utwardzone o szerokosci 1,0 m (w ich skiad mogg lokalnie
wchodzi¢ korytka odwadniajgce). W pasie drogowym poza terenem zabudowanym
wystepowacé bedg rowniez liczne zjazdy indywidualne na pola oraz wigczenia drog
bocznych (przyjmuje sie przebudowe wszystkich istniejgcych zjazdow — inwestor nie
przewiduje budowy nowych zjazdéw). Przed przystgpieniem do prac wykonawca
zinwentaryzuje wszystkie zjazdy, a wszelkie niezgodnosci zgtosi Inwestorowi.

Wykonawca zobowigzany jest takze przeprowadzi¢ pomiar geodezyjny drogi w celu

mozliwosci odtworzenia niwelety drogi po przebudowie.

Przebudowa wjazdow oraz wigczen drog bocznych obejmie obszar
jedynie w zakresie pasa dziatki drogowej. Dodatkowo przewiduje sie przebudowe i

wymiane sieci kanalizacji deszczowej (jezeli takowe wystgpig) zgodnie z PZT.

5. ZESTAWIENIE PARAMETROW TECHNICZNYCH

DROGA POWIATOWA NR 2020D

ETAP |. Km 8+245 — 8+435 (petna przebudowa)

* Droga powiatowa nr 2020D - klasy Z,

Ukfad jezdny: 2 pasy + pobocza,

» Szerokosc¢ pasa ruchu: 2,75 m,

» Szerokosc¢ pobocza: min. 1,00m,

* Predkos¢ projektowa: w terenie zabudowy — 50/ 60km/h, miejscami 30km/h.

* Informacje dodatkowe: cata droga o przekroju daszkowym ze spadkiem 2%
(chyba, ze Inwestor zdecyduje inaczej) oprocz:



» wigczen (poczatek i koniec opracowania) do istniejgcych drég/innych etapow —
gdzie niwelete i spadki nalezy dostosowa¢ do niwelety wczesniej

wyremontowanych odcinkéw,

Chodniki:
Predkos¢ projektowa: -,
Uktad geometryczny:1x1,

Szerokos¢ pasa: 2,00m (miejscami zwezona do 1.25m lub zgodnie z PZT).

ETAP II: Km 8+435 — 8+920 (naktadka)

Droga powiatowa nr 2020D - klasy Z,

Uktad jezdny: 2 pasy + pobocza,

Szerokos¢ pasa ruchu: 2,75 m, 3.00 m (teren niezabudowany)
Szeroko$¢ pobocza: min. 1,00m,

Predkosc¢ projektowa: 50/ 60/ 90km/h,

Informacje dodatkowe: cata droga o przekroju daszkowym ze spadkiem 2%

(chyba, ze Inwestor zdecyduje inaczej) oprocz:

» wigczen (poczatek i koniec opracowania) do istniejgcych drog/innych etapow —
gdzie niwelete i spadki nalezy dostosowaé do niwelety wczesnigj
wyremontowanych odcinkéw,

» skrzyzowanie w km 8+480 — dostosowac do niwelety drogi gminnej,

* {uk poziomy w km 8+600 - spadek 3% na catej powierzchni jezdni w strone
wewnetrznej krawedzi tuku — spadek 3% ma wystgpi¢ w osi tuku — pozostatg
cze$¢ tuku i prostg tuz przed tukiem wykorzysta¢ jako krzywg przejsciowg
stuzgcg do zmiany pochylenia daszkowego 2% na jednostronny (na poczatku
i koncu tuku spadki powinny mie¢ odpowiednio ~2% - pas wewnetrzny i okoto
0% - pas zewnetrzny); utrzymaé¢ bgdz odtworzy¢ w przypadku degradaciji

poszerzenie jezdni na tuku,

Chodniki:
brak



Materiaty i kolorystyka:

Droga — nawierzchnia asfaltowa MMA,

Pobocza — tluczen /frezowina grubosci 10cm,

Zjazdy indywidualne — ttuczeh grubosci 15 cm lub asfalt zgodnie z PZT,

Chodnik — kostka betonowa prostokatna o gr. 8cm, kolor: szary.

Zjazdy indywidualne w ciggu chodnika — kostka betonowa prostokatna o gr. 8cm, kolor:

grafit.

Parametry geometryczne projektowanych rozwi  gzan:

Dtugosci:
Etapu I 190,00m
Etapu II: 485,00m

6. DANE INFORMACYJNE DOTYCZ ACE TERENU INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana bedzie w pasie drogowym drogi powiatowej

nr 2020D, a wszystkie dziatki w tym pasie sg wlasnoscig Powiatu Sredzkiego.
7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Nie dotyczy.

8. OCHRONA SRODOWISKA, HIGIENY | ZDROWIA
UZYTKOWNIKOW

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla srodowiska naturalnego.
Zastosowanie najnowszych urzgdzen i technologii zgodnych z przepisami odrebnymi
dotyczgacymi ochrony $rodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto
inwestycja nie stanowi zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow

projektowanych obiektéw budowlanych.
9. INNE DANE WYNIKAJ ACE ZE SPECYFIKI OBIEKTU

Nie dotyczy.



10. KORZYSCI PLYNACE Z INWESTYCJI

Planowana inwestycja spowoduje radykalng poprawe bezpieczenstwa zaréwno
kierowcow jak i pieszych poruszajgcych sie po przewidzianej do przebudowy drodze
powiatowej. Nowa nawierzchnia i podbudowa zwiekszg komfort podrdzy oraz obnizg
zarazem poziom hatasu w terenie objetym opracowaniem (w zwigzku

z likwidacjg nierownosci i przetomow).

Podsumowanie korzysci ptyngcych z inwestyciji:
1) Bezpiecze nstwo:

a) poprawa stanu zniszczonych drdg, zlikwidowanie zatoméw nieréwnosci,
b)  wykonanie brakujgcych chodnikow,
Cc) przebudowa zjazdow na pola, co umozliwi bezpieczne wylgczanie

i wigczanie sie do ruchu pojazdow rolniczych.
2) Osoby niepetnosprawne i z ograniczon g zdolno $cig ruchow g

a) obnizenie istniejgcych kraweznikbw w miejscach krzyzowania sie ulic

i ciggow pieszych.
3) Estetyka

a) nowa nawierzchnia jezdni, nowe chodniki, konserwacja przepustéw
oraz nowe nawierzchnie zjazdow przyczynig sie nie tylko do
zwiekszenia trwatoéci drogi, ale réwniez do poprawy wihasciwosci

estetycznych obiektu.
11. UWZGLEDNIENIE POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Przy projektowaniu drég i chodnikow uwzgledniono minimalne, wymagane
szerokosci ciggow pieszych. Ponadto nie zastosowano nigdzie spadkéw podtuznych
przekraczajgcych warto$¢ + 6,00%. Oprocz tego wysokosci kraweznikéw w obrebie
przejs¢ dla pieszych oraz przy wjazdach na posesje bedzie rowna max 1cm ponad

powierzchnie nawierzchni jezdni.



12. PODSTAWOWE DANE  TECHNOLOGICZNE
USLtUGOWE, PRODUKCYJNE | TECHNICZNE)

Nie dotyczy.
13. PRZYJETE ROZWIAZANIA BUDOWLANE

Konstrukcja drogi

(OBIEKTY

Nawierzchnia drogi przewidzianej do przebudowy wykonana zostanie z MMA.

Podbudowa zgodnie z przedstawiong tabelg. Zjazdy na obszarze zabudowanym

(gdzie chodnik nie wystepuje) zostang wykonane rowniez z MMA o konstrukciji

zgodniej z rys. kosntr. W obrebie zjazdow i przej$¢ dla pieszych zostang wbudowane

obnizone krawezniki (jesli wystepujg). Na terenie zabudowanym krawezniki wykonac

zgodnie z PZT. Zjazdy na obszarze niezabudowanym zostang wykonane z ttucznia

grubosci 15cm (podbudowa na zjazdach z gruntow G1 lub nasypu budowlanego

pochodzgcego z korytowanej drogi), zjazdy na pola — wg opisu w pkt. 14. Pobocza

nalezy wykonac z ttucznia lub frezowany asfaltowej gr. 10cm.

Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni: ETAP |

_ _ Grubo s
Rodzaj materiatu Warstwa ;

é¢wcm
MMA — warstwa Scieralna Nawierzchnia 5
MMA — warstwa wigzgca (A) Nawierzchnia 6
MMA — warstwa wigzaca (B) Nawierzchnia 7
Kruszywo famane stab. mechanicznie Podbudowa 20

Stabilizacja gruntu za pomocg spoiwa o
_ _ Wzmacniajgca 15
hydraulicznego zgodnie z Dz.u.43.p.430

Razem 53
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Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni: ETAP I

) _ Grubo $¢
Rodzaj materiatu Warstwa
w cm
MMA — warstwa scieralna Nawierzchnia 4
MMA — warstwa wigzgca Nawierzchnia
Siatka wzmacniajgca na bazie widkien szklanych
100x100 kN
Razem 8

(przed wykonaniem konstrukcji sfrezowana¢ nawierzchnig grubosci 5cm)

Konstrukcja chodnika

Chodnik zostanie oddzielony od jezdni za pomocg kraweznikow betonowych
o wymiarach w przekroju 15x30cm. Wysokos¢ kraweznika nad powierzchnig jezdni
przyjeto rowng 12 cm lub zgodnie z PZT. W obrebie wjazdéw na posesje kraweznik
wystawac bedzie nad jezdnie drogi 0+2cm, a w obrebie przejs¢ dla pieszych
kraweznik wystawac bedzie nad jezdnie drogi nie wiecej niz 1cm (w obu przypadkach
zastosowaé¢ kraweznik najazdowy). Zewnetrzne krawedzie chodnika zostang
zabezpieczone obrzezami betonowymi o wymiarach w przekroju 8x30cm. Zaréwno
krawezniki jaki obrzeza zostang posadowione na tawach z betonu klasy C12/15
utozonych na podsypce z piasku.

Zjazdy

Przed przystgpieniem do robot nalezy zinwentaryzowac¢ wszystkie istniejgce
zjazdy i wyniki poréwna¢ z dokumentacjg projektowg. Ewentualnie niezgodnosci (np.
wskutek powstania zjazdéw w okresie miedzy wykonaniem dokumentaciji,
a przystgpieniem do prac budowlanych) nalezy zgtosi¢ zamawiajgcemu. Zjazdy na
terenie zabudowanym powinny zosta¢ dopasowane do istniejgcej sytuacji, tzn. do
szerokosci zjazdow indywidualnych (bram wjazdowych) oraz wykonane do granicy
dziatek pasa drogi powiatowej. Ze wzgledu na zrdéznicowanie pozioméw
poszczegolnych nieruchomosci, kazdy zjazd nalezy rozpatrzy¢ i wykonac
indywidualnie, odzwierciedlajgc, jezeli to mozliwe, stan istniejgcy. Zjazdy, ktérych
pochylenie doprowadzi¢ moze do sptywu wody w kierunku posesji (ale nie pdl),
zakonczone bedg korytkiem liniowym, ktére bedzie zbierato wode i odprowadzato do
kolektora kanalizacyjnego lub pobliskich rowéw. Konstrukcja zjazdéw na pola — wg

opisu w pkt. 14.
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WIATA AUTOBUSOWA
Wiata przystankowa

Przy peronie autobusowym zgodnie 2z oznaczeniem na Planie
Zagospodarowania Terenu projektuje sie wiate autobusowg. Wiata powinna spetniac

nastepujgce parametry:

a) Konstrukcja nosna: wykonana ze stalowych Iub aluminiowych profili
zamknietych. Malowanie natryskowe, farbami antykorozyjnymi lub
chlorokauczukowymi.

b) Dach: na stalowej lub aluminiowe] konstrukcji osadzi¢ ptyte z poliweglanu
przezroczystego lub przyciemnianego.

c) tawka: jako miejsce do siedzenia zastosowac fawki drewniane z deski
szerokiej lub paneli drewnianych.

d) Sciany boczne: wypetione szklem bezpiecznym typu laminat o gruboéci 6-8
mm lub szkiem hartowanym o grubosci 8 mm.

e) Sposob montazu: do montowania wszystkich typow wiat uzywaé kotw
betonowych.

f) Kolor: skonsultowa¢ z Inwestorem.
g) Dopuszcza sie inne parametry wiaty po konsultacji z Zamawiajgcym.

h) Plac pod wiatg - dostosowa¢ do wiaty doliczajgc odsadzki 0.5m od krawedzi

wiaty. Zapewni¢ min. 2.5m od wiaty do krawedzi jezdni.
14. PRZYJETE ROZWIAZANIA BUDOWLANO - INSTALACYJNE

Kanalizacja deszczowa (przepusty pod drog g i zjazdami) :

Nowoprojektowane rury KD (z polipropylenu, polietylenu lub betonowe) nalezy
uktadaC¢ na podsypce z piasku grubosci co najmniej 10cm. Istniejgcy grunt nad
projektowanymi rurami po instalacji przewodow rurowych nalezy wymieni¢ na piasek
gruby lub pospotke i zagesci¢ do uzyskania stopnia zageszczenia Is = 1,00.

Do zjazdéw indywidualnych znajdujgcych sie nad rowami zastosowac rury
@ 500 mm (podbudowe jak i obsypke oraz ich parametry przyja¢ jak dla kanalizacji
deszczowej). Przykrycie rury min 30 cm (szczeg6ty technologiczne w STWIOR).
Scianki czolowe przepustow wykonaé jako zelbetowe grubosci 25 cm zbrojone

siatkami #12mm o wym. oczka 20 x 20cm, beton C25/30. Wymiary dopasowac¢ do
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sytuacji wysokosciowej (Srednio przyjeto wysokos$¢ 1,5m, diugos¢ 2m — 4,5m). Dla
zjazdow przy ptytkich rowach (h<= 0.6m) przyjac¢ rure kd300/200.

Na wigczeniu drog bocznych zinwentaryzowano rowniez przepusty. Istniejgce
przepusty o srednicach jak na PZT nalezy wymieni¢ na nowe (z polipropylenu,
polietylenu lub betonu). Scianki czotowe jak w przepustach pod zjazdami t.j. siatki
#12, oczka 20 x 20 cm, grubos¢ Scianki 25 cm, beton C25/30. Technologia
wykonania przepustu jak dla kolektora (podsypki, obsypki i zageszczenia —

szczegoOtowe dane technologiczne w STWIOR).
Instalacje:

Przed przystgpieniem do prac na infrastrukturze obcej (eNN, TP itd.) nalezy
zgtosic¢ ten fakt do odpowiednich gestoréw sieci i przestrzega¢ wszelkich wytycznych
od nich otrzymanych. Projekt nie przewiduje takich prac, lecz kazde zblizenie do sieci
obcych zarzadcéw nalezy poprzedzi¢ sondowaniem, a niezinwentaryzowane sieci

zgtosic.
Instalacja energetyczna:

Instalacja pozostaje bez zmian

Instalacja telekomunikacyjna:

Instalacja pozostaje bez zmian

W przypadku natrafienia na niezinwentaryzowane przytgcze przechodzgce pod
nawierzchnig drogi w podbudowie drogi nalezy zgtosi¢ to wlasciwemu gestorowi.

Ewentualne studzienki telekomunikacyjne zostang poddane regulacji pionowe;j.
Instalacja gazowa:

Instalacja nie wystepuije.
Instalacja wodoci ggowa:

Instalacja pozostaje bez zmian. Ewentualne elementy armatury

(niezinwentaryzowane) zostang poddane regulacji pionowe;j.

Instalacja kanalizacji sanitarne;:

Instalacja pozostaje bez zmian. Ewentualne elementy armatury

(niezinwentaryzowane) zostang poddane regulacji pionowej.
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15. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH URZADZEN INSTALACJI
TECHNICZNYCH

Nie dotyczy.

16. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

a) Bilans mocy urz gdzen elektrycznych oraz zu zywajgcych inne

rodzaje energii
Nie dotyczy.
b) Wiasciwo $ci cieplne przegréd budowlanych
Nie dotyczy.
c) Parametry sprawno $ci energetycznej instalacji
Nie dotyczy.
d) Wymagania dotycz gce oszcz edno sci energii

Nie dotyczy.
17.  WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO | ZDROWIE LUDZI

a) Zapotrzebowanie nawod e i odprowadzenie $ciekow

Na powierzchni przebudowywanych drég i chodnikbw gromadzi¢ sie bedg
jedynie wody deszczowe, ktore zostang odprowadzone z obiektu za pomoca
kanalizacji deszczowej (pkt.14).

Zapotrzebowanie na wode nie wystepuje.
b) Emisja zanieczyszcze nh gazowych

Do atmosfery przedostawac sie bedg jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy
poruszajgce sie po przebudowywanych drogach. Ich ilos¢ i jakos¢ zalezna bedzie
od modelu pojazdu, a w szczegdélnosci od jego wieku. Duzy wptyw na emisje spalin

bedzie miat rodzaj paliwa uzywany do napedu pojazdow.
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W obrebie przebudowywanych drog powiatowych emisja spalin zostanie
wyeliminowana do minimum poniewaz nowe nawierzchnie drdg, brak wybojow
i zatomow spowodujg mniejszy pobdér mocy silnikbw, a co za tym idzie mniejsze

zuzycie paliwa.
c) Rodzaj i ilo $§¢ wytwarzanych odpadow

Obiekt budowlany, ktorym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie bedzie
wytwarzat odpadow. Odpady, ktdre powstang w wyniku eksploatacji drogi zostang

usuniete przez wyspecjalizowane ekipy techniczne.
d) Emisja hatasu oraz wibracji

Ze wzgledu na specyfike obiektu emisja hatasu oraz wibracji bedzie

wystepowac¢ w stopniu minimalnym.

e) Emisja promieniowania
Nie dotyczy.

f) Wptyw obiektu budowlanego na istniej gcy drzewostan, gleb e
I wody

Przebudowywane drogi nie wplyng niekorzystnie na stan gleby oraz wod
powierzchniowych i podziemnych. Zapewni to zastosowanie szczelnych instalaciji

sanitarnych.
18. Warunki ochrony przeciwpo zarowej

Zastosowane szerokosci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do kazdego obiektu
budowlanego zapewnia swobode dziatan jednostkom strazy pozarnej w wypadku
zagrozenia. Ponadto w ciggu projektowanych drég i chodnikow istniejg urzgdzenia
hydrantowe.

19. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie i nie jest czescig
skladowg przedmiotowej dokumentacji (obecnie pokazane znaki nie sg
oznakowaniem drogi w rozumieniu przepisow, a jedynie informacjg o planowanym

kierunku ruchu pojazdéw, pieszych lub rowerzystéw).

-15-



20. WYPIS Z WARUNKOW TECHNICZNYCH, JAKIM POWINNY
ODPOWIADAC PODBUDOWY | NAWIERZCHNIE JEZDNI ORAZ
CHODNIKOW

(W tabelach wartosci pogrubione oznaczajg dane wiasciwe dla niniejszej inwestyciji,
wszelkie sprawy nierozstrzygniete w ponizszym punkcie nalezy rozpatrywaé zgodnie
z Dz. U. Nr.43 poz. 430, innymi wiasciwymi ustawami i normatywami oraz STWIOR
(Szczegodtowa Specyfikacja Techniczna-bedacy integralna czesciag tego projektu)).

Rzedne wysoko sciowe

Przy wykonywaniu nowych i przebudowie drog powinny by¢ badane rzedne
wysokosciowe podioza, podbudowy i powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i
S pomiar wykonuje sie na siatce o rozmiarach 10m x 10m wraz ze sprawdzeniem
rzednych osi podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wezszej niz 10m
sprawdza sie rzedne osi podtuznej i krawedzi. Na drogach klasy GP i drogach
nizszych klas sprawdza sie rzedne osi podtuznej jezdni i krawedzi co 20m, a na
odcinkach krzywoliniowych co 10m. Wartosci dopuszczalnych odchylen w stosunku
do rzednych projektowych okresla tabela:

IRodzaj warstwy konstrukcyjnej IDopuszczalne odchylenie |
il 2 |
IPodio ze |I-2 cm, +0 cm |
IPodbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm |
\Warstwa $cieralna l£1 cm |

Wymaga sie, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato
dopuszczalnych odchylen.

Cechy geometryczne zjazdow

Dopuszczalne odchylenia dla nawierzchni zjazdéw okresla tabela:

Dopuszczalne odchylenia
: o Nawierzchnia | Nawierzchnia
Cechy geometryczne nawierzchni zjazdu .
ulepszona nieulepszona
Szerokos$¢, cm +5 +10 i -5
Rownos¢ podtuzna, mm 9 12
Rownos$¢ poprzeczna, mm 9 12
Pochylenie poprzeczne, % +0,5 +1,0
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Odchylenie osi zjazdu w planie, cm +5 +10
Grubos¢ konstrukcji nawierzchni ?, cm 0,5 +20

*) Odchylenia grubosci konstrukciji nawierzchni zjazdu liczone dla tgcznej
grubosci warstw

Nacisk nao $

Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni i nawierzchnie
przeznaczong do postoju pojazdéw okresla tabela:

Klasa drogi, elementy drogi Dopuspz;:j:;ldng (T(?\IC)'Sk 0S|
| 1 | 2 |
| A 'S [ 115 |
| GP | 115, 100Y |
| G,ZLD [ 100, 80" |
Pas ruchu i zatoka w rejonie przystanku 100
autobusowego
Stanowiska postojqwe, pasy i zatoki 115. 802
postojowe '

Y Dopuszcza sie przy przebudowie albo remoncie
2 Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdéw o ciezarze catkowitym nie wiekszym niz 2 500 kG

Okres eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje sie okresy eksploatacji okreslone w tabeli:

Klasa drogi, Konstrukcje podatne i Konstrukcje z betonu
elementy drogi poétsztywne cementowego
nowe Iub remontowane|| o e lub remontowane
przebudowane przebudowane
L 12 13 4 [E |
IA,S,GP,GizZ 120 lat 120 lat 130 lat 120 lat |
ILiD 120 lat 110 lat 120 lat 10 lat |

Pasy ruchu i zatoki w
rejonie przystanku
autobusowego, miejsca
przeznaczone do postoju
pojazdow, ruchu pieszych
i roweréw

20 lat 10 lat 20 lat 10 lat

Okresy eksploatacji sg takie same dla wszystkich elementéw jezdni, tj. zasadniczych i dodatkowych paséw ruchu, paséw
awaryjnych, paséw wigczania i wytgczania.

Konstrukcja podto za nawierzchni drogi

Zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 p.5 konstrukcja nawierzchni jezdni ma zostac

potozona na podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtérnym) min 120MPa),
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a konstrukcja nawierzchni chodnika ma zosta¢ potozona na podtozu gruntowym G1
o0 module sprezystosci (wtdrnym) min 80MPa.
Warunki ogélne dla podio za nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni podatnych i pétsztywnych powinny by¢ wykonywane
na podiozu niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujgcym sie
wartosciami wskaznika zageszczenia i modutu sprezystosci (wtorny modut

odksztatcenia) okreslonymi w tabeli:

|Kategorie ruchu” | Wtérny modut odksztatcenia? || Wskaznik zageszczenia |
| 1 | 2 | 3 |
| KR1iKR2 | 100 | 1,00 |
| Od KR3 do KR6 | 120 I 1,03 |

1) Kategorie ruchu sg okreslone w zatgczniku nr 5(Dz.U. Nr 43 poz. 430).

2) Wtérny modut odksztatcenia oznacza sie przy drugim obcigzeniu piytg o $rednicy [130 cm wedtug Polskiej Normy. Badanie przeprowadza sie w zakresie od OMPa do 0,25MPa. Warto$ci modutu
powinny by¢ wyznaczone dla przyrostu obcigzenia od 0,05MPa

do 0,15MPa.

Warunki nosnosci grupy nosnosci G, ustala sie zgodnie ze sposobami
przedstawionymi w zatgczniku 4 ust.3 do Dz.U. Nr 43 poz. 430.

Podtoze nawierzchni zaszeregowane do innej grupy nosnosci powinno byé
doprowadzone do grupy nosnosci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi
w zatgczniku 4 ust. 5 Dz.U. Nr 43 poz. 430.

Wycinka drzew moze nastgpi¢ tylko w stosunku do drzew na ktore wydano

pozwolenie na wycinke nie zaleznie od danych przedstawionych na PZT.
21. Uwagi i informacje dodatkowe

1. Dokumentacja ma charakter uproszczony (zgtoszenie rob6t budowlanych) i wykonana
jest na mapach zasadniczych oraz ewidencyjnych. Przed przystgpieniem do przetargu
lub robot wykonawca zobowigzany jest wykona¢ wizje lokalng w terenie w celu

zapoznania sie z terenem i zakresem robot.

2. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca dokona pomiaréw geodezyjnych w celu

umozliwienia odtworzenia rzednych wysokosciowych istniejgcej nawierzchni jezdni.

3. Ze wzgledu na charakter prac wszelkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie,

a wszelkie niezgodnosci zgtosi¢ Inwestorowi.
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10.

11.
12.

13.

14.

Rowy nalezy oczysci¢ z roslinnosci na calej dlugosci drogi. Ponadto na odcinkach,
gdzie wystepujg rowy nalezy wyréwnaé (scig€) pobocza tak, aby umozliwi¢ swobodny
odptyw wod opadowych z jezdni do rowow,

Powierzchnie wjazdéw i wejs¢ na posesje oraz zjazdéw na pola dostosowac¢ do
istniejgcych wysokosci (w kazdym przypadku korzysta¢ z marginesu pochylen, aby jak
najlepiej dopasowac¢ chodnik i wjazdy do istniejacej infrastruktury). Przeciecie krawedzi
nawierzchni zjazdu i drogi wyokragli¢ tukami o R=3,0m, lub skosem 1:1 w przypadku
Zjazdow z ulicy.

W przypadku niebezpieczenstwa zrzutu wody na przylegte do drogi posesje nalezy na
granicy posesji i zjazdu zastosowa¢ korytka muldowe odprowadzone do rowéw
przydroznych.

Szerokos¢ zjazdéw dopasowaé¢ do bram wjazdowych. W przypadku ich braku zjazd
nalezy wykonac zgodnie z PZT i zatozeniem, ze jezdnia zjazdu nie moze by¢ wezsza niz

3,00 m i szersza niz jezdnia drogi.

Krétkie odcinki jezdni z kraweznikiem (chronigce np. studzienki TP) zakonczy¢
kraweznikiem wtopionym w nawierzchnie (przejscie od 12 cm do 0 cm na dlugosci
1,00 mb).

Przedstawiona organizacja ruchu ma jedynie charakter poglgdowy. Malature i znaki

wykonac¢ zgodnie z Projektem Docelowe] Organizacji Ruchu otrzymanym od Inwestora.

Przed przystgpieniem do robét w poblizu infrastruktury obcej (TP / eNN) nalezy zgtosi¢
sie do zarzadcy sieci w celu ustalenia sposobu zabezpieczenia urzgdzen w trakcie robot.
Za wykonywanie prac w sposOb zapewniajgcy nienaruszenia infrastruktury obcej

odpowiada kierownik budowy.
Zalgczone warunki techniczne zarzadcéw sieci majg charakter informacyjny.

Wartosci parametréow geometrycznych nie podanych w dokumentacji nalezy dobiera¢
zgodnie z rozporzgdzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r. (dz. U nr 43 poz. 430),

Mimo ze zgodnie z dokumentacjg projektowg nie przewiduje sie kolizji (poza opisanymi
w opracowaniu) przed utozeniem kraweznikéw Wykonawca zobowigzany jest wytyczyc
linie kraweznikdw i sprawdzi¢ czy zaden obiekt obcy (drzewa, brama, stup, hydrant itd.)
nie wchodzi w skrajnie drogowa. W przypadku kolizji: Hydrant - przebudowa na
podziemny, drzewo - zastosowac lokalne zwezenia chodnika (min 1.25m) lub wystapic¢ o
zgode na wycinke drzew, stupy - postepowac zgodnie z warunkami usuniecia kolizji

zalgczonymi do projektu lub uzyskanymi odrebnie od wiasciciela infrastruktury obce;.

Na granicy zjazdu i posesji nalezy stosowaé krawezniki potozone na ptasko - ale
dopuszcza sie tez inne rozwigzania (wlgczenie do istniejgcej nawierzchni posesii,

krawezniki najazdowe) w celu lepszego dostosowania wjazdu do terenu (kraweznik
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15.

16.

17.

22.

b)

d)

najazdowy ustawiony wyokragleniem do powierzchni wjazdu w celu niwelacji réznicy
wzniesien terenu powyzej wjazdu i utozony wyokrggleniem w kierunku dzialki prywatnej
w celu niwelacji réznicy wzniesien terenu ponizej wjazdu). Dopuszcza sie rezygnhacje
z kraweznika w przypadku wystgpienia podmurdéwki umozliwiajgcej dowigzanie na catej
szerokosci zjazdu lub nawierzchni utwardzonej do ktérej mozliwe jest dowigzanie zjazdu.
Technologia robét zalezna jest od Wykonawcy. Jezeli Wykonawca zakftada uktadanie
poszczegdlnych warstw z odsadzkami powinien uwzgledni¢ juz na etapie postepowania
przetargowego.

Na wniosek wykonawcy projektant dopuszcza zmiane warstwy $cieralnej MMA na
AC11S, a podbudowe na AC22P zgodnie z WT-1 | WT-2. Zmiany wymagajg akceptacji
zamawiajgcego, a dokumentacje zamienng zapewni wykonawca (dokumentacja
odbiorowa zgodnie z STWIOR).

Wszystkie prace nalezy wykonywac zgodnie ze sztukg budowlang oraz obowigzujgcymi

przepisami i normami.

Warunki wykonania robot

(zmniejszaj gce negatywny wplyw na  $rodowisko naturalne).

prace budowlane prowadzi¢ sprawnym technicznie sprzetem w porze dziennegj
w godzinach od 7°° do 18°°, w taki sposob aby nie dopusci¢ do nadmiernego zapylenia

i emisji spalin,

prace wykonywaé sprawnym sprzetem w celu eliminacji zanieczyszczenia
wod substancjami ropopochodnymi, odwodnienie wykopéw prowadzi¢ systemem

powierzchniowym,

tankowanie sprzetu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi¢ , w oddaleniu
od terenu prowadzonych prac ziemnych, zachowujgc szczegdlng ostroznos¢, aby nie

dopusci¢ do zanieczyszczenia gruntéw substancjami ropopochodnymi,

powstajgce w trakcie prowadzenia rob6t odpady nalezy zbiera¢ i gromadzi¢ w sposob

selektywny do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy odpadéw,

nadmiar mas ziemnych zanieczyszczonych  substancjami  niebezpiecznymi
(ropopochodnymi) usuwa¢ w sposéb zgodny z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r.
o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39 poz. 251, ze zm.),
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f)

powstate w trakcie prowadzenia robo6t odpady gromadzi¢ selektywnie poza terenem

prowadzenia prac,

g) uzyte do budowy materialy i montowane urzadzenia winny posiada¢ atesty techniczne
badz certyfikaty,

h) prace wykonywac sprawnym sprzetem w porze dziennej,

i) nalezy unikac¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego
sprzetu mechanicznego,

i) zagospodarowania odpadéw powstajgcych podczas realizacji i eksploatacji (zgodnie
Z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628
z péz. zmianami), powinno uwzglednia¢ w pierwszej kolejnosci ich odzysk.

j) okresli¢ warunki i sposob zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo

przemieszczanych podczas prowadzenia prac ziemnych w zwigzku z realizacjg
inwestycji, muszg spetniaé¢ standardy jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie
Z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 péz. 150),
cze$¢ powstatych mas ziemnych zostanie ponownie wbudowana w korpus drogowy,
natomiast pozostalg czes¢ mas ziemnych nalezy odwiez¢ na najblizsze wysypisko
Smieci. W trakcie prac budowlanych powstajgce zwaly gruntu nalezy sktadowac

w jednym miejscu wyznaczonym do tego celu na placu budowy.

k) wody opadowe i roztopowe z terenu przedsiewziecia odprowadza¢é w sposéb

1)

zorganizowany

do kanalizacji deszczowej,

teren po zakonczeniu prac przywroéci¢ do stanu pierwotnego.

m) Roboty przy budowie zjazdu nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem przepiséw BHP,

Prawa Budowlanego i obowigzujgcych norm. Roboty oznakowac¢ znakami zgodnie
z instrukcjg o oznakowaniu robo6t. Rozpoczecie robot nalezy wczesniej zgtosic i uzgodnic
z odpowiednim zarzgdca drogi. W miejscu wystepowania urzagdzen podziemnych roboty

wykonywac recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wroctaw, marzec 2015r.

Sporzadzit:
dr inz. Arkadiusz Dr6zdz

mgr inz. Szymon Pigtkowski
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