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1. Przedmiot inwestycji

(a w wypadku zamierzenia budowlanego obejmuj  gcego wi ecej ni z jeden obiekt
budowlany - zakres calego zamierzenia oraz kolejno  $¢ realizacji obiektéw.)

Przedmiotem opracowania jest Projekt Zagospodarowania Terenu oraz rozwigzanh
konstrukcyjnych do projektu budowlanego pn. ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1606D na
odcinku od granicy z powiatem Wroctawskim do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2020D".

Wymieniona w tytule droga na odcinku planowanym do przebudowy, zlokalizowana jest

na terenie powiatu $redzkiego.
Obecny ci ag komunikacyjny spetnia nast  epujace funkcje:

e dojazd i dojscie mieszkancow do doméw i posesiji,
» dojazd do pdl, tak i pastwisk,

* przejazd w komunikacji miedzy gminnej i miedzy powiatowe;.

1.1. Zakres przedmiotowej inwestyciji:

Roboty konstrukcyjne.

W ramach zagospodarowania terenu projektuje sie:

« dobudowe chodnika w odcinkach przebiegajgcych przez miejscowosci,

e dobudowe elementow infrastruktury drogowej (wpusty, wiaty itp.),

e dobudowe zatok autobusowych.

e remont istniejgcej jezdni poprzez wykonanie nakiladki bitumicznej na istniejgcej jezdni
drogi powiatowej (lokalne frezowanie i wzmocnienie nawierzchni) lub wykonanie nowej
nawierzchni wraz z podobudowsa,

* remont i przebudowa zjazdoéw na pola i posesje,

* prace konserwacyjne i odtworzeniowe infrastruktury drogowe;.

Urzadzenia infrastruktury technicznej zwi  gzane z budow a:

« nowe wpusty uliczne oraz inne elementy infrastruktury KD.

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej prz yjeto nast epujaca kolejno ¢
realizacji obiektow:

* Roboty przygotowawcze.

* Roboty ziemne (rowy, pobocza).

* Obiekty inzynierskie oraz instalacyjne (remont i odtworzenie).
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e Podbudowy (pobocza, chodniki, wzmocnienia).
¢ Nawierzchnie.

* Roboty wykonczeniowe.

1.2. Dokumentacja formalno-prawna

Podstawg opracowania sa:

+ zlecenie Inwestora,

* mapy zasadnicze w skali 1:1000 a takze szkice i pomiary dokonane w terenie przez
uprawnionych geodetéw,

« aktualne mapy ewidencyjne w skali 1:5000,

« wizja lokalna w terenie,

e ustalenia ustne i pisemne ze zleceniodawca,

e uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

e wytyczne inwestora,

» aktualne wytyczne i rozporzadzenia dotyczgce projektowania drdg i ulic,

» katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych,

* polskie normy branzowe,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z pbzniejszymi
Zmianami),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14 poz.
60 z pdz. zmian.)),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. z p6z. zmian.))

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r. z pdz. zmian.)

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U nr 0, poz. 463),

* Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia (Dz. U nr 120, poz. 1126 z p6z.zmian.)),
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.Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i péisztywnych" -
opracowanego przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej - marzec
2013r.

* Ustawa z dnia 10.04.2003 o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.u. 2013 r. poz.687 z pOzniejszymi
Zmianami)”

« Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych, - zalgcznik do Zarzadzenia
nr 12 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z 10 lipca 2001roku

e Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych. IBDIiM
Warszawa 2001r,

¢ Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. nr 0, poz. 462),

* Rozporzadzenie MSWIA nr 839 z dnia 24 wrzesnia 1998r w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych.

» Obowigzujgce normy i wytyczne techniczne, bezposrednie uzgodnienia branzowe.

1.3. Mapa sytuacyjno — wysoko sciowa

Opracowanie projektu zagospodarowania terenu oparto o zaktualizowang mape

do celow projektowych.

1.4. Decyzja srodowiskowa

Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zostata zatgczona do projektu.

2. Istniej acy stan zagospodarowania dziatki lub terenu

(z opisem projektowanych zmian, w tym rozbiérek obi ektéw i obiektéw
przeznaczonych do dalszego u zytkowania.)

Nawierzchnia na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
w stanie niedostatecznym — widoczne sg liczne nieréwnos$ci. Liczne zjazdy zostaty
wykonane z r6znych materiatow przez wiascicieli, a co za tym idzie sg zuzyte w réznym
stopniu.

Obecnie droga odwadniana jest powierzchniowo.

Wystepujgca infrastruktura to sie¢: elektryczna, wodociggowa, kanalizacyjna,

telekomunikacyjna.
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W ramach zagospodarowania terenu projektuje si e:

e przebudowe drogi poprzez remont i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni (poza terenem
zabudowanym - nowa podbudowa, w terenie zabudowanym wykorzystanie istniejgcej
podbudowy z kostki kamiennej i wzmocnienie do wymagan kr3 na pozostatym docinku)
oraz dobudowe chodnikéw iinnych elementéw infrastruktury drogowej,

* zjazdy indywidualne na posesje oraz na drogi boczne,

+ zatoki autobusowe,

e dobudowe elementéw odwodnienia.

Charakter jak i funkcja obiektu (drogi) nie ulegng zmianie.

Projekt wykonano zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym (ustawa z dnia

7 lipca 1994 r. Dz.U. 2010 nr 243 poz. 1623 z p6zn. zmianami) oraz m.in. ustawg z dnia

21 marca 1985 o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60 z p6zn. zmianami), ustawg

z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.U.

2008 nr 199 poz. 1227 z p6zn. zmianami), ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

Srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z pézn. zmianami), ustawg z dnia 18 lipca 2001 r.

Prawo wodne (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z pdézn. zmianami), Rozporzadzeniem Ministra

Transportu [ Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430), Rozporzgdzeniem Ministra, Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 462),

zgodnie z Polskimi Normami oraz zasadami wiedzy techniczne.

2.1 Istniej gca infrastruktura techniczna

W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia
terenu:

» sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna, sie¢ elektryczna, siec kanalizacji sanitarnej,

2.2 Istniej gca ziele n

W obrebie przedmiotowej inwestycji nie ma drzew zabytkowych, ktére podlegatyby
wycince. Na wszystkie inne drzewa przewidziane do wycinki Inwestor uzyska odpowiednie
pozwolenia. Wszelki istniejgcy drzewostan w obrebie placu budowy na czas budowy

zostanie zabezpieczony. Za odpowiednie zabezpieczenie odpowiada kierownik budowy.
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2.3 Geologia

2.3.1 Polozenie, morfologia, charakterystyka ogdlna terenu
Budowa geologiczna

Podloze naturalne i konstrukcje nawierzchni w rejonie projektowanej inwestycji
rozpoznano dwunastoma otworami wykonanymi do gtebokosci 2,30 m p.p.t. Calos¢
inwestycji lezy w obrebie wysoczyzny plejstocenskiej zbudowanej gtownie z gruntéw
fluwioglacjalnych i glebiej morenowych. Na badanym terenie ponizej konstrukcji jezdni
przewazajg grunty w postaci pytéw piaszczystych na granicy piaskéw pylastych zalegajacych
na glinach morenowych lub piaskach gliniastych. Sporadycznie zamiast utworéw pylastych

bezposrednio pod podbudowg stwierdzono piaski gliniaste lub gliny (O-7, O-8, O-9).

W otworze O-11 pod podbudowg stwierdzono sporg ilosé nasypow. Wyzej legte grunty
pylaste sg gruntami lessopodobnymi powstatymi przed czolem lodowca w wyniku akumulacji
eolicznej lub w po przez powolne osadzanie sie materialu w piytkich bezodptywowych
zbiornikach wodnych. Sg to grunty bardzo wysadzinowe, nieskonsolidowane i bardzo
wrazliwe” na kontakt z wodg (szybko i w tatwy sposéb chiong wode dzieki czemu tatwo i
szybko ulegajg uplastycznieniu) oraz na drgania i wibracje.

Konstrukcja jezdni najczesciej zbudowana jest z 3,0 do 6,0 cm asfaltu (miejscami
grubos¢ asfaltu dochodzita do 10 cm — otwor O-3). Poza miejscowosciami ponizej asfaltu
stwierdzono podbudowe z kruszywa tamanego w obrebie ktdérego zdarzaty sie rowniez sporej
wielkosci otoczaki. Ze wzgledow technologicznych wiercenia rdzeniowg wiertnicg Hilti, ktéra
klinowata sie w kruszywie, migzszosc¢ podbudowy jest podana
w przyblizeniu okoto 5-10 cm (podane wartosci sg wartosciami minimalnymi i migzszosc¢
podbudowy moze by¢ nieznacznie wieksza). Wiercenia wiertnicg Hilti sg wiercaniami przy
uzyciu wody jako ptuczki i w trakcie wiercenia czes¢ podsypki piaszczystej byta wymywana z
otworu dlatego nie mozna jednoznacznie okresli¢ jej migzszosci. W kartach otworéw zostata
przyjeta wartosc srednia — 10 cm.

Nalezy rowniez nadmieni¢, ze migzszosci poszczego6lnych warstw konstrukcyjnych i
gruntéw rodzimych oraz ich stany i litologia pomiedzy poszczegd6inymi otworami mogag
ulega¢ zmianom i odbiega¢ od wartosci podanych w kartach otworéw ze wzgledy na spore

odlegtosci pomiedzy otworami.
Warunki hydrogeologiczne

W trakcie badan terenowych w dniu 06.06.2015 roku w wiekszosci otworéw

geotechnicznych wykonanych na badanym terenie do glebokosci rozpoznania nie
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stwierdzono wystepowanie zwierciadta wod gruntowych. Jedynie w otworze 0-11
stwierdzono delikatnie napiete zwierciadto wod gruntowych. Wody gruntowe zostaty
nawiercone na gtebokosci okoto 1,70 m p.p.t. i stabilizowaty sie na gtebokosci okoto 1,50 m
p.p.t. ROwniez w spagu otworu O-9 wierconego nieopodal bezimiennego strumienia
stwierdzono sgczenia. Poziom stabilizacji wod gruntowych oraz intensywnos$¢ sgczen bedzie
zalezna od intensywnosci opadow atmosferycznych oraz wiosennych roztopéw. Poziom
stabilizacji moze sie waha¢ nawet o 0,6 m a obecne sgczenia moga przybrac¢ postac statego

zwierciadta wody.
Geotechniczna charakterystyka gruntow

Charakterystyke warunkoéw geotechnicznych na terenie objetym badaniem wykonano
do glebokosci przeprowadzonego rozpoznania na podstawie analizy makroskopowej
gruntow i badan lekkg sonda dynamiczng DPL.

Wiasciwosci fizyczno-mechaniczne gruntéw takie jak wilgotnosé naturalna Wn [%] i
gestosc objetosciowa
p [t/m3] oraz parametry wytrzymatosciowe Cu [kPa], ®u [°], Mo [MPa], Eo [MPa] wyznaczono
wg PN-81/B-03020 metoda B.

Za ceche przewodnig dla gruntow spoistych przyjeto stopien plastycznosci IL
wyznaczony
w terenie na podstawie badah makroskopowych, a dla gruntdw niespoistych stopien
zageszczenia ID wyznaczony w terenie na podstawie badan lekkg sonda dynamiczng DPL.

tacznie dla gruntéw rodzimych podtoza wydzielono 6 warstwy geotechniczne, a dla
nasypow wydzielono 1 warstwe geotechniczna.

Srednie wartoéci parametréw fizyko-mechanicznych (wartoéci charakterystyczne)
wydzielonych warstw geotechnicznych podioza przedstawiono w formie tabelarycznej
(Zatgcznik nr 5). Zgodnie z Mapg Geologiczng Polski dla utworéw spoistych wystepujacych
na badanym terenie nalezatoby przyjaC stopien konsolidacji ,B”. Jednak ze wzgledu na
ewentualne spore dziatanie degradacyjne czynnikdéw zewnetrznych na grunty wystepujgce w
podtozu ponizej konstrukcji jezdni, dla bezpieczehstwa grunty te zaklasyfikowano do stopnia
konsoldacji ,C”

Na terenie projektowanej inwestycji do giebokosci przemarzania gruntu, tj. ok.1,00 m
stwierdzono grunty rodzime spoiste w postaci pytdw piaszczystych na granicy piaskéw
pylastych, glin oraz piaskéw gliniastych. Grupe nosnosci podioza wyznaczono punktowo przy
otworach wiertnicznych, biorgc pod uwage:

- rodzaj wysadzinowos$ci gruntow wystepujagcych w podtozu,

- warunki wodne.
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a) wysadzinowo $¢€ gruntow

Podzialu gruntow pod wzgledem ich wysadzinowosci dokonano na podstawie normy
PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” biorgc pod
uwage nastepujgce kryteria:

- zawartos¢ czastek < 0,075 oraz czgstek < 0,02.

- zawartosc¢ czesci organicznych,

- wartos¢ wskaznika piaskowego.

Ze wzgledu na wysadzinowos¢ gruntow w podiozu badanego terenu wyrdézni¢é mozna
nastepujgce rodzaje gruntow rodzimych:

- grunty bardzo wysadzinowe — piaski gliniaste, gliny, pyly piaszczyste

b) warunki wodne

Oceny warunkow wodnych wystepujgcych na badanych terenie dokonano na
podstawie potozenia zwierciadta wéd gruntowych. Warunki wodne uznano za:

- dobre, gdy zwierciadto wbd gruntowych wystepowato 2,00 m ponizej poziomu terenu,

- przecietne, gdy zwierciadto wod gruntowych sgczenia wystepowaty 1,00 — 2,00 m
ponizej poziomu terenu,

- Zte, gdy zwierciadto wod gruntowych wystepowato do 1,00 m ponizej poziomu terenu.

Na badanym terenie nalezy przyjg¢ dobre warunki wodne (brak wod gruntowych) a

jedynie w rejonie otworu O-11 przecietne warunki wodne.

C) grupy no s$nosci

Na podstawie wysadzinowos$ci gruntéw oraz przyjetych warunkéw wodnych,
scharakteryzowano nosnos¢ poditoza i zakwalifikowano jg do odpowiedniej grupy nosnosci
Gi. Grupy nosnosci przyjeto punktowo, przy kazdym otworze badawczym do 1,00 m ponizej
poziomu terenu z pominieciem nasypow i konstrukcji jezdni.

Dla gruntéw wystepujgcych w poditozu projektowanej inwestycji wyznaczono grupy

nosnosci podtoza od G3 do G4.
Whioski i zalecenia

6.1. Budowa podioza zostala rozpoznana dwunastoma otworami badawczym

wykonanym do glebokosci 2,30 m p.p.t.

6.2. Budowa podioza na obszarze projektowanej inwestycji przedstawia sie
nastepujgco: ponizej konstrukcji jezdni przewaznie znajdujg sie pyly piaszczyste na granicy
piaskéw pylastych ktére zalegajg na glinach. Sporadycznie bezposrednio pod konstrukcjg
jezdni znajdujg sie piaski gliniaste i gliny. Trzeba pamietaé, ze pyly piaszczyste sg gruntami

bardzo wysadzinowymi i fatwo ulegajg uplastycznieniu pod wplywem wody. Ze wzgledu na
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spore odlegtosci pomiedzy otworami mozna spodziewaé sie rézni¢ w budowie geologicznej

oraz samej konstrukcji jezdni pomiedzy poszczegdlnymi punktami badawczymi.

6.3. W trakcie badan terenowych w dniu 06.06.2015 roku w wiekszosci otworow
geotechnicznych wykonanych na badanym terenie do gtebokosci rozpoznania nie
stwierdzono wystepowanie zwierciadta wod gruntowych. Jedynie w otworze i O-11
stwierdzono delikatnie napiete zwierciadto wod gruntowych. Wody gruntowe zostaty
nawiercone na gtebokosci okoto 1,70 m p.p.t. i stabilizowaty sie na gtebokosci okoto 1,50 m
p.p.t. ROwniez w spagu otworu O-9 wierconego nieopodal bezimiennego strumienia
stwierdzono sgczenia. Poziom stabilizacji wod gruntowych oraz intensywnos$¢ sgczen bedzie
zalezna od intensywnosci opadow atmosferycznych oraz wiosennych roztopéw. Poziom
stabilizacji moze sie waha¢ nawet o 0,6 m a obecne saczenia mogg przybraé posta¢ statego

zwierciadta wody.

6.4. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych /Dz.U.2012.463/ dla przedstawionej inwestycji przyjeto

| kategorie geotechniczng oraz proste warunki gruntowe.

6.5. W trakcie prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ ewentualne wykopy wykonane
ponizej konstrukcji jezdni przed zalaniem ich wodami pochodzgcymi z opadéw
atmosferycznych lub wiosennych roztopéw by wody te nie uplastycznity gruntdw spoistych
wystepujacych w dnie tych wykopéw. Nalezy réwniez zaprojektowa¢ odwodnienie wzdtuz
drogi gdyz grunty wystepujgce w podiozu sg gruntami wysadzinowymi i lessopodobnymi

ktore w tatwy sposob pod wptywem wody ulegaja uplastycznieniu.

6.6. Analiza warunkéw gruntowo-wodnych podioza do gtebokosci 1,00 m ponizej
konstrukcji jezdni pozwolita okresli¢ przydatnosé gruntéw podioza naturalnego na obszarze

projektowanej inwestycji:

a) pod wzgledem wysadzinowosci na obszarze inwestycji do gtebokosci 1,00 m p.p.t.

wystepujg gtéwnie grunty rodzime bardzo wysadzinowe.

b) Warunki wodne na trasie inwestycji okreslono, jako dobre a jedynie w rejonie

otworéw O-11 jako przecietne.
¢) w podtozu stwierdzono grunty zaliczone do grup nosnosci podtoza od G3 do G4:

6.7. Grunty zaklasyfikowane do grupy nosnosci G3 i G4 nalezy doprowadzi¢ do grupy

nosnosci G1

10
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6.8. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem geotechnicznym,
polegajagcym na biezacej kontroli zgodnosci z dokumentacjg warunkow gruntowych i

wodnych oraz zapobieganiu dziataniom pogarszajgcym warunki gruntowe.

6.9. Prace budowlane i ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami
i zaleceniami wykonania, ograniczajgc do minimum ich negatywny wplyw na poszczegolne

komponenty srodowiska.

3. Projektowane zagospodarowanie dziatki lub terenu :

(w tym urz gdzenia budowlane zwi gzane z obiektami budowlanymi, ukiad
komunikacyjny, w tym okre $lajgcy parametry techniczne drég po zarowych, sieci
i urzagdzenia uzbrojenia terenu zapewniaj gce przeciwpo zarowe zaopatrzenie
w wod e, uksztaltowanie terenu i zieleni w zakresie niezb  ednym do uzupetnienia cz esci
rysunkowej projektu zagospodarowania dziatki lub te renu.)

3.1 Przebudowa i rozbudowa uktadu komunikacyjnego.

3.1.1 Konstrukcja jezdni

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudowe drogi powiatowej
nr 1606D na odcinku Droga 2020D - powiat wroctawski. Przebudowana droga bedzie
posiada¢ jezdnie o szerokosci 6,00 (lub 5.5m) m o nawierzchni z mieszanki mineralno
asfaltowej, na wybranych odcinkach ograniczong kraweznikami betonowymi lub kamiennym
(odzysk) i dobudowanym chodnikiem. Odcinki nowej KD - zostang wigczone do istniejacych

urzadzen KD.

W miejscowosci Chmieléw i Lisowice dla wigczenia drég gminnych (bocznych)
projektuje sie utrzymanie istniejgcych tukéw zgodnie ze stanem obecnym (lub drobnymi
korektami zgodnie z PZT) oraz istniejgcych parametrow wysokosciowych. Dane

geometryczne wigczenia zgodnie z PZT.

Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki w m iejscowo $ciach - wymiana nawierzchni);

_ _ Grubo $¢é
Rodzaj materiatu Warstwa
w cm

Warstwa Scieralna — SMA 11— 0/11,2 mm Nawierzchnia 4

Warstwa wigzgca — MMA AC 16 W — 0/16,0 mm Nawierzchnia 4
Siatka wzmacniajgca na bazie wtdkien szklanych

100x100 kN
Razem 8

(przed wykonaniem konstrukcji sfrezowanag istniejaca nawierzchnig)
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Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki z konieczno $cig wzmochienia

podbudowy w miejscowo _$ci):

Rodzaj materiatu Warstwa CIsD 5
w.cm
Jak dla naktadek na istniejgcg warstwe kostki kam. 4
Jak dla naktadek na istniejgcg warstwe kostki kam. 4
Siatka wzmacniajgca na bazie witdkien szklanych
100x100 kN
W-wa podbudowy beton asfaltowy AC 16P 0/16
(lub AC 22P - 0/22,4mm) Podbudowa /
Podl_aydowa pomocnicza z kr_uszywa tamanego Podbudowa 20
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
Stablllz.aqa pgd’rgza cementem do Rm=2,5 MPa Podbudowa o5
(materiat dowieziony)
Razem 60
Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki _z konieczno $cig wymiany
podbudowy poza miejscowo _$cia):
Rodzaj materiatu Warstwa CIsD 5
w.cm
Warstwa Scieralna — SMA 11- 0/11,2 mm Nawierzchnia 5
Warstwa wigzgca — MMA AC 16 W — 0/16,0 mm Nawierzchnia 6
W-wa podbudowy beton asfaltowy AC 16P 0/16
(lub AC 22P - 0/22,4mm) Podbudowa !
Podk_)_udowa pomocnicza z kr_uszywa tamanego Podbudowa 20
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
Stablllz.aqa pgd’:pza cementem do Rm=2,5 MPa Podbudowa o5
(materiat dowieziony)
Razem 63
Pobocza:
Rodzaj materiatu Warstwa ISR
W cm
Frezowina asfaltowa* Nawierzchnia 10
Razem 10

*odzysk ze wzmacnianej (wymienianej) czesci nawierzchni

W m. Lisowice i Chmielow zaprojektowano wyniesione przejscia dla pieszych zgodnie

z odpowiednimi rys. konstrukcyjnymi. Wyniesione przejscia dla pieszych oznaczono na PZT
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Wszelkie dane techniczne (granulacja kruszyw i ich jakos¢, badania, uziarnienie,
parametry techniczne itd.) zgodnie z Dz. U. nr 43 poz. 430 oraz wytycznymi technicznymi

i normami.

Stabilizacje gruntu/dobor stab. dokona¢ zgodnie z STWIOR (D-04.05.00-4), OT

i normatywami, w tym m.in.:
PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania.
PN-S-96011:1998. Stabilizacja gruntéw wapnem do celéw drogowych.

PN-S-96012:1997. Stabilizacja i ulepszanie gruntéw cementem.

3.1.2 Konstrukcja chodnika

Chodnik zostanie oddzielony od jezdni za pomocg kraweznikbw betonowych lub
kamiennych z odzysku o wymiarach w przekroju (10)15x30 cm. Wysoko$¢ kraweznika nad
powierzchnig jezdni przyjeto réwng 12 cm (16 cm w obrebie przystankow autobusowych).
W obrebie wjazdoéw na posesje kraweznik wystawa¢ bedzie nad jezdnie od 1 do 2 cm,
a w obrebie przejs¢ dla pieszychkraweznik wystawaé bedzie nad jezdnie drogi nie wiecej niz
1 cm (w obu przypadkach zastosowa¢ kraweznik najazdowy lub krawedziowe/oporniki).
Zewnetrzne krawedzie chodnika zostang zabezpieczone obrzezami betonowymi
o0 wymiarach w przekroju 8 x 30 cm. Zaréwno krawezniki jak i obrzeza zostang posadowione
na tawach z betonu klasy C12/15 utozonych na podsypce z piasku. W przypadku
wykorzystania czesciowo kraweznikow kamiennych, a czesciowo betonowych - wymaga sie

aby odcinki o r6znych materiatach stanowity spojng catos¢.

Warstwy nawierzchni i podbudowy chodnika:

Rodzaj materiatu Warstwa Gw?:?ns’é
Kostka betonowa typu Polbruk Nawierzchnia 8
Podsypka piaskowo-cementowa Podbudowa 3
Kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31.5 Podbudowa 15
Warstwa wyréwnujgco - odcinajgca: pospétka | = --—--- 5
Razem 31
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3.1.4 Konstrukcja zjazdow

Zjazdy powinny zosta¢ dopasowane do istniejgcej sytuacji, tzn. do szerokosci
zjazdéw indywidualnych (bram wjazdowych) oraz wykonane do granicy dzialek pasa drogi
Ze wzgledu na zréznicowanie poziomow poszczegolnych nieruchomosci, kazdy zjazd nalezy
rozpatrzy¢ i wykonac indywidualnie, odzwierciedlajgc, jezeli to mozliwe, stan istniejgcy.
W przypadkach watpliwych przyjg¢ szerokos¢ zjazdu 3,50 m zgodnie z PZT. Zjazdy (gdy

taka sytuacja nie wystepowata przed przebudowsg) , ktérych pochylenie doprowadzi¢ moze

do sptywu wody w kierunku posesji (zgodnie z mapg taka sytuacja nie powinna miec
miejsca), zakonczy¢ odwodnieniem liniowym (poza terenem zabudowanym korytkami
otwartymi skierowanymi do rowu), ktére bedzie zbieralo wode i odprowadzalo do
najblizszego odcinka kolektora kanalizacyjnego lub rowu drogowego. Dla zjazdéw na pola
nie projektuje sie korytek / odwodnien liniowych. Nawierzchnia zjazdu (na dlugosci 1.5m) w
ciggu chodnika i na zjazdach do posesji w terenie zabudowanym-— kostka betonowa kolor

grafit, pozostate zjazdy frezowina. Podbudowa zjazdu zgodnie rysunkami konstrukcyjnymi.

Warstwy nawierzchni i podbudowy zjazddw w terenie n iezabudowanym:

Rodzaj materiatu Warstwa thé?néé
Warstwa $cieralna — frezowina Nawierzchnia 10
Grunt G1 (zasypka przepustu) lub istn. podb.
Razem 10

Przepust pod zjazdami z rur betonowych ze sciankami z kostki

Warstwy nawierzchni i podbudowy zjazddéw na terenie zabudowanym (dt. 1.5 m):

_Rodzaj materiatu Warstwa thé?ns’é
Kostka betonowa typu polbruk Nawierzchnia 8
Podsypka piaskowo-cementowa Podbudowa 3
Kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31.5 Podbudowa 20
Warstwa wyréwnujgca - odcinajgca: pospotka | - 5
Razem 36
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Wijazdy, zjaz dy, drogi boczne oraz informacje o dost epie do dziafki

(kazdy wijazd/wej $cie wykona ¢ tak by mo zliwe bylo jego u zytkowanie)

Informacja o dost epie
Nr dziafki (doje zdzie) km zjazdu
(w przypadku zjazdu z drogi 1606D)

CHMIELOW - strona prawa
(miejscowos¢ i odcinki poza miejscowosciami)

1 63 km 5+750
2 *64/5 brak istniejacego zjazdu
3 *64/6 brak istniejgcego zjazdu
4 *65/5 QOd drogi bocznej
5 *65/3 Od drogi bocznej
6 *65/2 Od drogi bocznej i km 5+540
7 *66/1 km 5+510
8 *66/3 km 5+480
9 *66/2 km 5+440
10 *118 od drogi bocznej
11 *119/2 5+400
12 *120 5+340
13 *121/5 brak - zjazd z wewnetrznej drogi
14 *122/2 5+295
15 *123/2 5+260
16 *123/1 5+235 - zjazd wspdlny
17 *126 5+235 - zjazd wspdlny
18 *127 5+220
19 *129/2 5+190
20 *130/2 5+160
21 *130/1 brak - mozna obnizy¢ kraweznik
22 *131/2 km 5+130
23 *131/4 5+120
24 *272/9 brak istniejacego zjazdu
25 *27217 od drogi bocznej
26 *272/6 od drogi bocznej
27 *273/30 4+980
28 *207 kosciét - nowy zjazd
273/29 brak - mozna obnizy¢ kraweznik
30 273/7 4+850
31 *273/18 4+810 wspolnie
32 *273/17 4+810 wspdlnie
33 *273/22 4+765
34 *273/21 brak istniejacego zjazdu
35 *273/20 brak istniejgcego zjazdu
36 *273/28 brak istniejgcego zjazdu
37 *273/2 brak - dojazd od drogi bocznej
38 *262/1 brak - dojazd od drogi bocznej
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Chmieléw - strona lewa

(miejscowosci i odcinki poza miejscowosciami)

40
41 *37/1 5+620
42 *3712 dojazd od drogi bocznej
43 *39/4 5+435
44 *40/2 5+405 oraz 5+370
45 *41 5+355
46 *42/4 5+325 oraz 5+300
47 *42/2 5+280
48 *43 5+260 oraz 5+270
49 *44/2 od drogi bocznej
50 *46 5+225
51 *45/1 od drozki obok stawu
52 *51/2 5+160
53 *51/1 5+140 oraz od drézki obok stawu
54 *52 staw
55 *271/2 5+035
56 *271/4 obnizony kraweznik wzdtuz chodnika
57 *271/6 obnizony kraweznik wzdtuz chodnika
58 *54 4+840
59 *56/6 4+770
60 *55/5 brak istniejacego zjazdu - mozna obnizy¢ kraweznik
61 *55/1 brak istniejacego zjazdu - mozna obnizy¢ kraweznik
62 *58 4+710
63 *56 4+685
64 *57 4+630
65 *234 4+510
brak istniejgcego zjazdu - mozliwy dojazd od drogi
66 *261/1 bocznej

LISOWICE -strona prawa (od MOSTU do SKRZYZOWANIA)
(miejscowosci i odcinki poza miejscowosciami)

67 *263/62 od ul Zrédlanej

68 *263/507 brak istniejgcego zjazdu- nowy podziat pod DomKi
69 *262/33 brak istniejacego zjazdu - nowy podziat pod Domki
70 *262/32 brak istniejgcego zjazdu - nowy podziat pod DomKi
71 *263/31 brak istniejacego zjazdu - nowy podziat pod Domki
72 *263/30 brak istniejgcego zjazdu - nowy podziat pod DomKi
73 *263/29 brak istniejacego zjazdu - nowy podziat pod Domki
74 *236/492 brak istniejgcego zjazdu - nowy podziat pod DomKi
75 *263/24 brak istniejgcego zjazdu - dojazd od drogi bocznej
76 *263/19 4+090 oraz drogi bocznej

77 *263/17 4+080

78 *263/16 4+070
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79 *263/15 4+040
brak - mur- mozliwos¢ zrobienia w chodniku -obecnie
80 *263/13 obstuga drogami wewnetrznymi
brak - mur/budynek -mozliwos¢ w chodniku -obecnie
81 *263/3 obstuga drogami wewnetrznymi
82 *204 3+680
83 *205/2 3+610
84 *205/3 3+580
85 *205/4 3+555
86 205/5 3+530
87 *241 droga
88 *206 3+420 oraz 3+440
89 *207/6 3+370
90 *20717 brak - mozna zrobi¢ w poboczu
91 *207/8 3+310
92 *207/4 brak istniejacego zjazdu
93 *264 3+180 oraz 3+040

LISOWICE -strona lewa (od MOSTU do SKRZYZOWANIA)
(miejscowosci i odcinki poza miejscowosciami)

94 *260 brak istniejgcego zjazdu- dojazd od drogi bocznej
95 *240 droga
96 *193/1 3+940
97 *193/2 3+900
98 *194/1 3+880
99 *194/2 3+860
100 *195 3+820
101 *196 3+800
102 *197 3+775
103 *198 3+750
104 *199 3+710
105 *200/3 3+680
brak istniejgcego zjazdu- mozna wykona¢ w chodniku
106 *200/2 (droga)
107 *201 brak istniejgcego zjazdu - mozna wykona¢ w chodniku
108 *202 3+530
109 *235 droga
110 *165/1 3+455
111 *165/2 3+410
112 *166 brak istniejacego zjazdu (rolna -wgska)
113 *168/2 brak istniejgcego zjazdu (rolna -waska)
114 *168/5 3+320 oraz 3+360
115 *172/1 brak istniejgcego zjazdu (rolna -wgska)
116 *172/2 brak istniejgcego zjazdu (rolna -waska)
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117 *173/1 3+210

118 *180 od drogi bocznej
119 *237/6 od drogi bocznej
120 *238 tak - droga

121 *23717 3+060

122 237/8 2+910 wspdlny zjazd
123 237/9 2+910 wspdlny zjazd
124 237/10 brak

125 237/11 od drogi bocznej

Zdanie - "mo zliwy zjazd poprzez obni zenie kraw eznika" - nale zy rozumie ¢ jako

brak istniej acego zjazdu, a decyzj e o obni zeniu kraw eznika dla ewentualnego

przysztego zjazdu podejmuje Inwestor

POTWIERDZENIE GEODEZYJNE LOKALIZACJI (LUB BRAKU) Z JAZDOW

z1 5562035.20 3707891.10 - brak zjazdu na pole i wyptaszczenia
e 72 5561987.60 3707864.50 - brak zjazdu na pole i wyptaszczenia
e 235561972.50 3707860.90 - brak zjazdu na pole i wyptaszczenia
e 24 5561897.10 3707849.90 - jest wejscie na posesje ale brak utwardzenia
o 755561682.80 3707794.70 - trawnik brak zjazdu

* 76 5561666.10 3707781.50 - pomierzono zjazd

* 727 5561291.20 3707690.20 - jest wjazd droga gruntowa

» 28 5560895.60 3707952.30 - brak zjazdu na pole i wyptaszczenia
e 795560715.60 3708017.40 - brak zjazdu trawa i grunt

e 710 5560631.80 3708023.20 - brak zjazdu trawa i grunt

e 712 5560283.70 3707986.20 - pomierzono droge utwardzong

» 713 5559844.70 3707787.40 - pomierzono wyptaszczenie

e 714 5559824.00 3707773.90 - brak zjazdu

» 715 5559809.30 3707752.90 - pomierzono wyptaszczenie

e 716 5559725.50 3707714.40 - brak zjazdu

e 217 5559744.40 3707709.60 - pomierzono wyptaszczenie

(cyfry oznaczajg wspéirzedne geograficzne - potwierdzenia dokonat geodeta uprawniony podczas opracowywania MDCP)

6.1 Mata architektura i kolorystyka.

« Mala architektura (kosze tawki) nie sg czescig niniejszego opracowania i bedg

zalezne od decyzji Inwestora.
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e Chodnik — kostka betonowa prostokgtna o gr. 8cm, kolor: szary,

» Zjazdy publiczne (na drogi boczne) i skrzyzowania — nawierzchnia asfaltowa
SMA/MMA.

e Zjazdy indywidualne (poza terenem zabudowanym) — frezowina lub tluczen z klincem.

e Zjazdy indywidualne (teren zabudowany) — kostka betonowa grafitowa oraz frezowina
lub ttuczen.

* Pobocze — frezowina asfaltowa.

3.2 Odwodnienie obiektu

Wody opadowe z powierzchni jezdni Zostang odprowadzone

powierzchniowo oraz do nowych odcinkow instalaciji KD.

Na odcinku bez rowu wody opadowe z powierzchni jezdni i chodnika zostang
odprowadzone do kanalizacji deszczowej za pomocg odpowiednich spadkéw nawierzchni
jezdni i chodnika oraz urzgdzeh odwadniajgcych. Projektuje sie nowe wpusty uliczne wpiete

do kanalizacji deszczowej. Pozostate odcinki zostang odwodnione powierzchniowo.

Spadek poprzeczny jezdni i chodnika, wynosi 2,0% (jezdnia na odcinkach prostych i
lukach >120m- spadek daszkowy, tuki R < 120 spadek jednostronny 1-3%, chodnik spadek
jednostronny 2%). Woda kierowana bedzie do wpustu ulicznego (kraweznikowego) z
zeliwng kratg 300500 oraz osadnikiem. Projektuje sie wpusty zeliwne (kraweznikowe i
klasyczne) klasy D 400. Kazdy zaprojektowany wpust uliczny mozna zasyfonowaé. Zeliwne
kraty wpustow nalezy osadzi¢ za pomocg ptyty wspornikowej (pierscienia odcigzajgcego) na
studni (wpuscie) z osadnikiem wiadrowym o srednicy @ 425/450/500. Nowoprojektowane
wpusty polgczone sg za pomocg rur z polietylenu s$rednicy @ 200 mm

Z istniejgcy i przebudowywang siecig kd zgodnie z PZT.

Nowoprojektowane rury nalezy uktadaé¢ na podsypce z piasku grubosci co najmniej 10
cm. Istniejgcy grunt nad projektowanymi rurami po instalacji przewodéw rurowych nalezy
wymieni¢ na piasek gruby lub pospoétke

I zagesci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia Is = 1,00.
UWGA:

ZE WZGLEDUN NA FAKT - ZE ISTNIEJACE ELEMENTY ODWODNIENIA SA W
ROZNYM STANIE | NA ROZNEJ GLEBOKOSCI - WYKONAWCA PRZED
PRZYSTPIENIEM DO ROBOT INSTALACYJNYCH ODKOPIE (DOKONA ODKRYW KI)
TYCH URZADZEN | DOPASUJE DO NICH GLEBOKOSC STUDNI WPUSTOWEJ |
PRZYKANALIKI.
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3.2 Podstawowe parametry techniczne projektowanego obiektu:

Forma architektoniczna obiektu:

Droga:

Droga powiatowa — droga klasy Z,

Uktad jezdny: 2 x 1 pas,

Szerokosc¢ pasa ruchu nominalna: 3,0 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 15 pkt.1
(zmiana 10.3.2015)

Szerokosc¢ pasa ruchu minimalna: 2,75 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 15 pkt.2
(zmiana 10.3.2015) -dla odcinkéw z ruchem uspokojonym.

Szerokosc¢ jezdni nominalna: 6,0 m/5.50 m *

Pobocza: 1,00 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 37 pkt.1

*na odcinku na styku dziatki drogowe;j i istniejgcego przepustu w km 4+375 - ze wzgledu na fakt iz obiekt
wraz z odcinkiem drogi lezy na dzialce bedacej w zarzadzie instytucji: Dolno$lgski Zarzad Melioracji i
Urzadzen Wodnych we Wroctawiu - nie przewiduje sie przebudowy obiektu. Jezdnia zostanie tam zwezona
do okoto 5m - zgodnie z Dz.U.43 poz 430 par 14. pkt.6.

Chodnik:

Chodnik (wybrane odcinki drogi): 2,0 m (dopuszcza zwezenia do 1,25 m) -
zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 44 pkt.2

Peron: 1.5 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 119 pkt.8.5

3.3 Dostosowanie do krajobrazu i otaczaj acej zabudowy

Projektowane rozwigzania sg typowymi w terenie zabudowanym i wpisujg sie dobrze

w przestrzen miejskg i wiejskg krajobrazu terenéw zurbanizowanych.

3.4 Zastosowane materiaty

Wszelkie zastosowane materialy bedg zgodne z OT, P. B-W, STWIOR oraz wytycznymi

technicznymi.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych Cz escCi

zagospodarowania dziatki budowlanej lub terenu,

(takie jak: powierzchnia zabudowy projektowanych i istniej gcych  obiektéw budowlanych,
powierzchnie drég, parkingéw, placow i chodnikéw, p owierzchnia zieleni lub powierzchnia
biologicznie czynna oraz innych cz  esci terenu, niezb ednych do sprawdzenia zgodno $ci z ustaleniami
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miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku z decyzj a
o warunkach zabudowy albo decyzj g o lokalizacji inwestycji celu publicznego);

Powierzchnie projektowanych elementéw:

. ) ok 3160 mb
diugo $¢ odcinka do przebudowy:

taczna powierzchnia jezdni: ok. 19 000 m?

5. Dane okre slajgce wptyw eksploatacji gorniczej na dziatk e lub
teren zamierzenia budowlanego, znajduj gcego si @ w granicach

terenu goérniczego.

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

6. Informacj @ I dane o charakterze i cechach istniej agcych
I przewidywanych zagro zen dla s$rodowiska oraz higieny
i zdrowia  u zytkownikbw  projektowanych  obiektéw
budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z pr zepisami

odr ebnymi;

Zastosowane do budowy drogi materiatly bedg posiadaly atesty stwierdzajgce
dopuszczenie ich do stosowania w budownictwie. Materialy z wykonanych rozbiérek
przewiezione zostang na skiadowisko odpaddéw w celu ich utylizacji.

Emisja hatasu nie wzrosnie. W trakcie prac budowlanych zaréwno hatas jaki
i wibracje mogg wystepowac w zwiekszonym natezeniu, ale tylko w ograniczonym okresie
czasu (w trakcie budowy drogi w godz. od 6:00 do 22:00).

Zaplecze budowy zostanie zorganizowane w miejscu, ktére nie jest porosniete
roslinnoscig cenng przyrodniczo. Ponadto na calym terenie budowy wyznaczone zostang

miejsca, na ktorych bezwzglednie nie bedzie mozna skladowaé zadnych materiatow,
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ani z ktorych nie bedzie mozna pobieraé gruntu. Przed rozpoczeciem organizowania
zaplecza budowy z jego terenu zostanie zdjeta warstwa ziemi urodzajnej i darniny w celu
zabezpieczenia i ponownego ich wykorzystania (rekultywacja terenu po zakonczeniu prac).
Cate zaplecze budowy zostanie utwardzone za pomocg betonowych piyt drogowych lub
warstwy tlucznia kamiennego. Miedzy warstwami konstrukcji nawierzchni zaplecza budowy,
a gruntem rodzimym zostanie wbudowana warstwa separacyjna w postaci geomembrany
zapobiegajgca  przedostawaniu  sie  zanieczyszczen do gruntu. Bezposrednio
na geomembranie zostanie ulozona warstwa 10 cm piasku w celu absorbowania
zanieczyszczeh przedostajgcych sie w glgb konstrukcji placu zaplecza budowy.

Na warstwie piasku ulozone zostang piyty betonowe lub alternatywnie warstwa
tlucznia kamiennego.

Po zakonczeniu robét budowlanych zanieczyszczona warstwa piasku zostanie
usunieta i przewieziona na wyspecjalizowane wysypisko celem utylizacji. Teren zaplecza
budowy zabezpieczony zostanie przed doptywem wod powierzchniowych po przez montaz
opaski z drendw w osypce zwirowej. Jednoczesnie odpowiednio wyprofilowana i wystajgca
ponad konstrukcje nawierzchni geomembrana zabezpieczaé¢ bedzie srodowisko gruntowo
wodne przed sptywami wod opadowych z powierzchni zaplecza. Parkowanie, naprawa
i tankowanie maszyn budowlanych bedzie mogilo odbywaé sie tylko i wylgcznie na
utwardzonej powierzchni placu zabezpieczonej geomembrang. Technologia roboét
budowlanych przewiduje ograniczenie sktadowania materiatbw budowlanych do
niezbednego minimum. Materialy takie jak beton, stal zbrojeniowa, masa bitumiczna,
materialy izolacyjne bedg dowozone na biezgco na plac budowy bezposrednio z wytworni
i wbudowywane w obiekt budowlany zgodnie z zasadami metody ,just in time”
(wbudowywanie na biezagco bez magazynowania). Jezeli jednak jakies materialy bedag
musiaty podlegac¢ sktadowaniu, to miejsca skitadowania zostang wyznaczone na utwardzonej
I zabezpieczonej powierzchni zaplecza budowy. To samo dzia¢ sie bedzie z materiatami
z rozbiérki. tadowane bedg one na samochody ciezarowe i wywozone na wyspecjalizowane
wysypisko Smieci celem segregacji i utylizacji. Jezeli jednak jakies materialy z rozbidrki
(a zwlaszcza niebezpieczne) bedg musiaty podlegaé skltadowaniu, to miejsca skladowania

Zostang wyznaczone na utwardzonej i zabezpieczonej powierzchni zaplecza budowy.

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska naturalnego.
Zastosowanie najnowszych urzgdzen i technologii zgodnych z przepisami odrebnymi
dotyczgcymi ochrony srodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto inwestycja
nie stanowi zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektow

budowlanych.
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Roboty budowlane, aby spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska, powinny

zosta¢ poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robot uwzgledniajgcym

zabezpieczenia, w ktorym zapewni sie:

6.1E

odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek
braku porzadku, niewtasciwego zabezpieczenia materiatdbw, maszyn, urzgdzen
i samochodoéw przed awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen
w Srodowisku;

sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zarowno jakosc
sprzetu, jego prawidlowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe
wyposazenie w urzgdzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie
na Srodowisko;

staty nadzér nad wykonawcami rob6t i ich pracownikami

misja zanieczyszcze n do powietrza atmosferycznego

W trakcie trwania prac mogg wystgpi¢ okresowe, krotkotrwate wzrosty emisji spalin.

Wplyw ten nie bedzie jednak przekraczat emisji dopuszczalnych norm i ustanie

po zakonczeniu prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego wptywu wykonawca bedzie

uzytkowat

techniczny.

6.2E

sprzet zgodnie z przepisami BHP. Bezwzglednie stosowa¢ sprawny sprzet

misja sciekéw

Nie

dotyczy projektowanego obiektu.

6.3 Wytwarzanie odpadow

Eks
w zwigzku

czyli odpad

6.4E

ploatacja ulic, sama w sobie nie powoduje powstawania odpadow. Jednakze,
Z okresowym jej sprzgtaniem powstajg odpady zaliczane do grupy komunalnych,

y z czyszczenia ulic i placow.

misja hatasu

Ze

wzgledu na ogélne zasady polityki ekologicznej panstwa, uzasadnione jest

dagzenie do maksymalnego mozliwego ograniczenia zasiegu oddziatywania hatasu

projektowanej inwestycji w trakcie budowy niezaleznie od kwalifikacji formalnej terenu.

Po

zakonczeniu inwestycji ze wzgledu na bark zaloméw i wybojéw emisja hatasu

zostanie ograniczona w stosunku do stanu przed przebudows.
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6.5 Wptyw na wody powierzchniowe

Inwestycja nie bedzie wywierata negatywnego wplywu na wody powierzchniowe.
Wykonawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wéd gruntowych. Paliwa
potrzebne w trakcie prac bedg przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach

spetniajgcych wymagania przeciwpozarowe i ochrony srodowiska.

6.6 Wplyw na powierzchni e terenu i szat e roslinn a

Wplyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat charakter krétkofalowy oraz
ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac budowlanych wykonawca zostanie
zobowigzany do przywrdocenia terenu w obrebie realizacji inwestycji do stanu pierwotnego.

Reasumujac, stwierdza sie, ze przy uwzglednieniu powyzszych warunkéw, biorgc pod
uwage rodzaj i skale przedsiewziecia - zarowno budowa jak i pézniejsze funkcjonowanie

planowanych obiektéw nie wptynie w spos6b znaczgcy na srodowisko.

7. Inne konieczne dane wynikaj gce ze specyfiki, charakteru
| stopnia skomplikowania obiektu budowlanego lub ro bot

budowlanych.

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

8. W przypadku budynkéw — powierzchni e zabudowy

( o ktérej mowa w pkt 4, okre $lanej zgodnie z zasadami zawartymi w Polskiej Normi e
dotycz gcej okre $lania i obliczania wska znikéw powierzchniowych i kubaturowych wymienionej
w zatgczniku do rozporz gdzenia.)

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

Informacja dotycz aca bezpiecze Astwa i ochrony zdrowia zostata zawarta w odr ~ ebnym
tomie projektu budowlanego

9. Przeznaczenie, program u zytkowy, charakt. dane techniczne

1.1 Przeznaczenie obiektu

Obiekt budowlany, jakim jest projektowana droga powiatowa wraz z infrastrukturg

towarzyszgca, bedzie spetniat nastepujgce funkcje:
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e ruch pojazdéw w komunikacji: lokalnej i miedzygminnej, zbiorowej oraz transportu
rolniczego,

» dojazd mieszkancow do domow i posesji,

» dojazd do pdl i gospodarstw,

e Cigg pieszy.

1.2 Program u zytkowy obiektu budowlanego

Projektowane zagospodarowanie terenu, przewiduje przebudowe drogi powiatowej
1606D polegajgca na jej remoncie i dobudowie chodnika oraz zatoki autobusowej. Droga
bedzie posiadata jezdnie o szerokosci 6,00 m (miejscowo oraz w miejscowosci 5.5m)
0 nawierzchni asfaltowej (SMA/MMA), na terenie miejscowosci Chmieléw, Lisowice
ograniczong kraweznikami betonowymi lub kamiennym (jedno lub obustronnym zgodnie z
PZT). Projektuje sie chodnik z kostki betonowej o szerokosci nominalnej 2,00 m zmiennej w
zaleznosci od szerokosci pasa drogowego (zwezenia 1,25 -1,75m — zgodnie z Dz.U.43
poz.430). W ciggu chodnikbw wykonane zostang zjazdy na posesje (z obnizeniem
kraweznikdéw). Przebudowane zostang réwniez skrzyzowania z drogami bocznymi oraz

zjazdy na posesje lewostronne jak i prawostronne (takze za rowem przydroznym).

W ramach projektu zagospodarowania terenu przewidu; e sie przebudow e

drogi, w tym:

a) dobudowe chodnika,

b)  przebudowe zjazdow,

c) remont nawierzchni jezdni,

d) dobudowe zatok autobusowych,

e) przebudowe istniejgcych zjazddéw na posesje,

f) odmulenia rowdw i remontow jego umochienia

g) remont i dobudowe istniejgcych elementdw sieci KD.

h)  elementy infrastruktury drogowej i wyposazenia drogi (zatoki, znaki, bariery).

25



DOKUMENTACJA PROJEKTOWA PRZEBUDOWY DROGI 1606D

1.3 Zestawienie parametrdow technicznych

Diugo $¢ drogi 3160 m

Szeroko $¢€ jezdni 6,0 /50m

Szeroko $¢€ chodnika 2,00m (miejscowo 1,25-3,50) m
Kraw ezniki 15x 30 cm/ 15 x 22 cm (najazdowe)
Nawierzchnia jezdni SMA/MMA
Nawierzchnia chodnika Kostka betonowa
Dane  szczegblowe  zgodnie  z  czesciq  rysunkowa | przedmiarem  dolgczonym
do dokumentaciji.
10. Forma architektoniczna i funkcjonalna obiektu

2.1 Forma architektoniczna obiektu

Droga:

« Droga powiatowa — klasy Z.

* Ukfad jezdny: 2 pasy + chodnik jednostronny (zgodnie z PZT).

» Szerokos$¢ pasa ruchu: min 2.75m dla uspokojonego ruchu i 3.0 m dla pozostatych
odcinkow )

Chodniki:

e Szerokosc¢ pasa: 2.00 m (zmienna, min 1.25m).

2.2 Dostosowanie do krajobrazu i otaczaj acej zabudowy

Projektowane rozwigzania sg typowymi w terenie zabudowanym i wpisujg sie dobrze

w przestrzen miejskg i wiejska krajobrazu terenéw zurbanizowanych i niezurbanizowanych.

11. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Schemat konstrukcyjny

Nie dotyczy

Zatozenia przyj ete do oblicze i

Nie dotyczy

Podstawowe wyniki oblicze n statycznych
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Nie dotyczy

Rozwi gzania konstrukcyjno materiatowe

Zgodnie pkt. 6.

Kategoria geotechniczna

Kategoria |

Warunki i spos6b posadowienia

Posadowienie bezposrednie

Zabezpieczenie obiektu przed wptywem eksploatacjig  Orniczej

Nie dotyczy

12. Uwzgl ednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych

(Dla obiektéw u zyteczno $ci publicznej)

Przy projektowaniu drég i chodnikéw uwzgledniono minimalne, wymagane szerokosci
ciggow pieszych. Ponadto nie zastosowano nigdzie spadkdéw podiuznych przekraczajgcych

wartosé + 6,00%.

13. Podstawowe dane technologiczne

(obiekty ustugowe, produkcyjne i techniczne)

Nie dotyczy.

14. Przyj ete rozwi gzania budowlane

Geotechnika - zgodnie z opracowaniem geotechnicznym . Rozwigzania konstrukcyjno

- budowlane zgodnie z pkt. 3 niniejszej dokumentaciji.

15. Przyj ete rozwi gzania budowlano — instalacyjne

7.1 Instalacje (ogélnie):

Przed przystgpieniem do prac na infrastrukturze obcej (eNN, TP itd.) nalezy zgtosi¢
ten fakt do odpowiednich zarzgdcow sieci i przestrzega¢ wszelkich wytycznych od nich

otrzymanych.
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7.2 Instalacja kanalizacji deszczoweyj:

Wody opadowe =z powierzchni jezdni i chodnika zostang odprowadzone
powierzchniowo do istniejgcych rowéw przydroznych. W miejscowosci Chmieléw i Lisowice
woda zostanie odprowadzona czesciowo powierzchniowo, a czesiowo do istniejgcej
i przebudowywanej kanalizacji KD. Projektuje sie nowe wpusty uliczne kraweznikowe

i klasyczne wpiete do kanalizacji deszczowej.

Spadek poprzeczny jezdni i chodnika wynosi 2,0% (spadek ulicy zgodnie z PZT i rys.
konstrukcyjnymi). Dla odcinkéw o krawezniku obustronnym (lub zgodnie z PZT) woda
kierowana jest do wpustu ulicznego z Zzeliwng kratg oraz osadnikiem. Projektuje sie wpusty
zeliwne (klasyczne i/lub kraweznikowe) klasy D 400. Kazdy zaprojektowany wpust uliczny
mozna zasyfonowaé. Zeliwne kraty wpustéw nalezy osadzié za pomocg plyty wspornikowej
(pierscienia odcigzajgcego) na studni (wpuscie) z osadnikiem wiadrowym o srednicy @ 500.
Nowoprojektowane wpusty potgczone sg za pomocg rur z polietylenu srednicy @ 200 mm

Z istniejgcy lub przebudowywang siecig kd zgodnie z PZT.
Nie projektuje sie nowych przylaczy kd do poses;ji.

Nowoprojektowane rury oraz przykanaliki nalezy uktada¢ na podsypce z piasku
grubosci co najmniej 10 cm. Istniejgcy grunt nad projektowanymi rurami po instalaciji
przewodéw  rurowych nalezy wymieni¢é na piasek gruby lub  pospédtke
i zagesci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia Is = 1,00. Pod nowymi (lub wymienianymi)
elementami kanalizacyjnymi projektuje sie podktad kamienny grubosci co najmniej 10 cm
lub alternatywnie pospoétke zageszczong do wskaznika zageszczenia Is = 1.00. Pod ptytami
odcigzajgcymi nalezy zastosowac¢ podsypke z pospoéiki gr. 10 cm stabilizowang spoiwem
hydraulicznym o R, = 2,50 MPa lub podkiad z chudego betonu.

Projektuje sie wymiane wszystkich przepustow pod jezdnig oraz wybranych odcinkow
zarurowania. W przypadku stwierdzenia po dokonaniu odkrywki, iz rurociggi kd - ktére nie
podlegaty wymianie zgodnie z projektem sg w ztym stanie technicznym - nalezy objac¢ je

zadaniem po uzyskaniu zgody Inwestora i podpisaniu odpowiedniej notatki.
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Tabela przedstawia wybrane elementy robét przy istniejgcej kd

przepusty - odmulenie/ konserwacja istqigrh mb
zarurowa

km 2+787 do 3+30( mb 0,00

LISOWICE km . ,

34300 do 4+150 Okolice wiaty mb 30,00
km 4+150 do 4+56( mb 0,00

CHMIELOW km | Odcinek za wiat + okolice stawu + zarurowan ab 17900

4+560 do 5+645 od strony Lisowic ’
km 5+645 do 5+954 mb 0,00

przepusty - wymiana przepustéw pod karon
drogi lub zjazdoéw na drogi boczne (z zasypk mb
podbudovyg pod rury oraz gtowicami)

km 2+787 do 3+300 km 3+200 - kd800 - 13mb (dwienite) mb 13,00

LISOWICE km km 3+980 kd500 - 15mb (dwie gtowice), km mb 26.00

3+300 do 4+150 3+810 kd200 -11mb (likwidacja), ’
km 4+150 do 4+56( mb 0,00

. km 5+420 -kd500 -14mb (dwie gtowice), km
CHMIELOW km 5+080 Kdxxx -12mb (jedna gtowice), km5+040mb 58,00
4+560 do 5+645 . :
kdxxx 32mb (jedna gtowica)

km 5+645 do 5+954 mb 0,00

7.3 Instalacja kanalizacji sanitarnej

Brak robot

7.4 Instalacja energetyczna (o sSwietlenie):

Brak robét. Roboty w poblizu sieci zgtosi¢ zarzadcy sieci.

7.5 Instalacja telekomunikacyjna:

Regulacja pionowa. Roboty w poblizu sieci zgtosi¢ zarzadcy sieci. W przypadku kolizji
odstepowac zgodnie z WT otrzymanymi od Orange.

7.6 Instalacja gazowa:

Brak robét

7.7 Instalacja wodoci agowa:

Brak robot. Roboty w poblizu sieci zgtosi¢ zarzadcy sieci.

7.8 Roboty ziemne przy wykonywaniu instalacji kanal izacyjnej.

Roboty ziemne przy wykonywaniu sieci kanalizacyjnej nalezy prowadzi¢ zgodnie
z PN-B-10736, a w szczegolnosci zgodnie z wymaganiami i badaniami dotyczacymi

warunkéw bezpieczenstwa pracy. Wykopy, tam gdzie pozwalajg na to warunki nalezy
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prowadzi¢ mechanicznie przy pomocy koparki, ze skarpami na odktad. W miejscu wigczenia
do istniejgcej sieci, w miejscach kolizji z istniejgcym uzbrojeniem (kable energetyczne,
telefoniczne ), a takze w zasiegu koron drzew prace nalezy wykonywac recznie; w zblizeniu
drzew prace wykonywac szczegolnie ostroznie, by unikng¢ uszkodzenia korzeni drzew. Przy
nadmiernych zblizeniach przewodu do drzew, przewdd uktada¢ metodg podkopu. Przy
stupach zachowa¢ odlegtos¢ minimum 1,5 m od podziemnych czesci stupow oraz zapewnic

w czasie wykonywania wykopéw dojazd do stanowisk stupowych.

Materiat do podsypki powinien spetnia¢ nastepujgce warunki:

- nie powinny wystepowac czgstki o wymiarach powyzej 20 mm,

- materiat nie moze by¢ zmrozony,

- nie moze zawierac ostrych kamieni lub innego tamanego materiatu.

Nalezy zastosowac¢ podsypke z piasku o grubosci warstwy 20 cm. Obsypka przewodu musi
by¢ prowadzona az do uzyskania grubosci warstwy przynajmniej 0,30 m. (po zageszczeniu)
powyzej wierzchu rury. Materiat stuzgcy do wykonania wypetnienia musi spetniac te same
warunki, co materiat do wyréwnania podtoza. Wypetnienie dookota rurociggu moze byc¢
gruntem z wykopu, jesli ten grunt spetnia wymagania podsypki. We wszystkich przypadkach
wazne jest unikanie pustych przestrzeni pod rurg. Pierwsza warstwa az do osi rury powinna
by¢ zageszczona ostroznie, azeby unikng¢ uniesienia sie rury. Poniewaz siec kanalizacyjna
bedzie utozona w pasie drogowym, aby unikng¢ osiadania gruntu, zasypke nalezy zagescic
do min. 98 %. Do zageszczania dopuszczalne jest stosowanie tylko sprzetu lekkiego,
aby nie spowodowac¢ odksztatcenia lub przemieszczenia przewodu.

Zasypka moze by¢ wykonana gruntem rodzimym jezeli spelnia on wymagania
zasypki. Podczas zageszczania wskazane jest polewanie gruntu woda, co zapewnia wysoKi
stopien zageszczenia. Zasypywanie wykopoéw nalezy wykona¢ po uprzednim
przeprowadzeniu proby szczelnosci przewoddw wodociggowych i inwentaryzaciji geodezyjnej
przewodu. Dno wykopu musi by¢ doktadnie odwodnione, a rury ukladane na sucho.

W miejscach skrzy zowan inst. z kablami energetycznymi i przewodami
telefonicznymi (nie zinwentaryzowanymi lub b  edacymi w kolizji), nale zy je
zabezpieczy ¢ dwudzieln g rurg ochronn g np. Arota. Ko Ace rury uszczelni € gling z

materiatem widknistym lub piank g poliuretanow g samoutwardzaln a.
16. Rozwigzania zasadniczych urz gdzen instalaciji

technicznych

Nie dotyczy.
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17. Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego

a) bilans mocy urz gdzen elektrycznych

nie dotyczy

b) wta sciwo $ci cieplne przegréd budowlanych
Nie dotyczy

c) Parametry sprawno $ci energetycznej instalacji
Nie dotyczy

d) Wymagania dotycz ace oszcz edno s$ci energii

nie dotyczy

18. Wptyw obiektu na s$rodowisko i zdrowie ludzi

a) Zapotrzebowanie nawod ¢ i odprowadzenie $ciekdw

Na powierzchni odbudowywanego obiektu gromadzi¢ sie beda jedynie wody
deszczowe, ktore zostang odprowadzone z obiektu do projektowanej i istniejgcej KD.

Zapotrzebowanie na wode nie wystepuije.

b) Emisja zanieczyszcze nh gazowych

Do atmosfery przedostawac¢ sie bedg jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy
poruszajgce sie po przebudowywanej drodze. Ich iloS¢ i jakos¢ zalezna bedzie od modelu
pojazdu, a w szczego6lnosci od jego wieku. Duzy wplyw na emisje spalin bedzie miat rodzaj

paliwa uzywany do napedu pojazdow.

W obrebie przebudowywanych droég emisja spalin zostanie wyeliminowana
do minimum poniewaz nowe nawierzchnie drog, brak wybojow i zaloméw spowodujg

mniejszy pobdr mocy silnikbéw, a co za tym idzie mniejsze zuzycie paliwa.

¢) Rodzaj i ilo $¢ wytwarzanych odpadéw

Obiekt budowlany, ktérym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie bedzie
wytwarzatl odpadéw. Odpady, ktoére powstang w wyniku eksploatacji drogi zostang usuniete

przez wyspecjalizowane ekipy techniczne.
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d) Whasciwo s$ci akustyczne, emisja drga h oraz promieniowania

Ze wzgledu na specyfike obiektu emisja hatasu oraz wibracji bedzie wystepowac

w stopniu minimalnym.
e) Wplyw obiektu budowlanego na istniej  gcy drzewostan, gleb e i wody

Przebudowywana droga nie wplynie niekorzystnie na stan gleby oraz wdd
powierzchniowych i podziemnych. Zapewni to zastosowanie szczelnych instalacji

sanitarnych.

19. Analiza wykorzystania odnawialnych zrédet  enerqi
(obiekty o pow.u zt. pow.1000m2)
Nie dotyczy.

20. Warunki ochrony przeciwpo zarowej

Obiekt budowlany, ktérym w tym przypadku jest droga nie stanowi zagrozenia
pozarowego. W przypadku niebezpieczenstwa i koniecznego dziatania strazy pozarnej
w okolicach obiektu istnieje mozliwos¢ dojazdu, przejazdu i operowanie strazy pozarnej
w bezposredniej bliskosci obiektu. Zastosowane szerokosci jezdni oraz zapewnienie dojazdu
do kazdego obiektu budowlanego zapewnia swobode dziatlah jednostkom strazy pozarnej
w wypadku zagrozenia. Ponadto w ciggu projektowanych drég i chodnikow istniejg

urzadzenia hydrantowe.

21. Korzy sci ptyn gce z inwestycji

Planowana inwestycja spowoduje radykalng poprawe bezpieczenstwa zaréwno
kierowcow jak i pieszych poruszajgcych sie po przewidzianej do przebudowy. Nowa
nawierzchnia na odcinku przewidzianym do przebudowy zwiekszy komfort podrozy oraz
obnizy poziom hatasu (w zwigzku z likwidacjg nierownosci i przeloméw). Dodatkowo
budowa chodnikéw zapewni mieszkancom bezpieczny cigg komunikacyjny. Na zjazdach

indywidualnych zaproponowano obnizenie kraweznikdw.
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Podsumowanie korzy $ci ptyn acych z inwestyciji:

1) Bezpiecze Astwo:

a) poprawa stanu zniszczonych drég, zlikwidowanie zatoméw nieréwnosci,
budowa parametrycznych paséw ruchu — poprawi bezpieczenstwo
uzytkownikéw ruchu,

b) budowa ciggoéw pieszych poprawi bezpieczenstwo pieszych,

c) budowa zatok i peronébw - poprawi bezpieczenstwo korzystajgcych

z komunikaciji zbiorowe;j.

2) Osoby niepetnosprawne i z ograniczon g zdolno $cig ruchow a:
a) obnizenie istniejgacych kraweznikbw w miejscach krzyzowania sie ulic i ciggéw
pieszych utatwi przekraczanie jezdni,
b) wprowadzenie ptytek z fakturg na przystankach komunikacji zbiorowej utatwi
poruszanie sie osobom niewidomym i niedowidzgcym,
c) podwyzszenie kraweznika na przystankach komunikacji zbiorowej (KZ), utatwi

wejscie osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do pojazdéw KZ.

3) Estetyka:
a) nowa nawierzchnia jezdni, chodnikéw i zatok odpowiednio oznakowana
graficznie oraz kolorem i fakturg kostki,
b) ujednolicenie nawierzchni zjazdow na drogi gruntowe,

¢) ujednolicenie nawierzchni zjazdow indywidualnych.

22. Organizacja ruchu

Docelowa organizacji ruchu zostata opracowana jako odrebne opracowanie (obecnie
pokazane znaki nie sg oznakowaniem drogi w rozumieniu przepiséw, a jedynie informacjg

o planowanym kierunku ruchu pojazdéw, pieszych lub rowerzystéw).

23. Wypis z warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada € podbudowy i nawierzchnie jezdni oraz chodnikéw

(W tabelach wartosci pogrubione oznaczajg dane witasciwe dla niniejszej inwestyciji,
wszelkie sprawy nierozstrzygniete w ponizszym punkcie nalezy rozpatrywaé zgodnie
z Dz. U. Nr.43 poz. 430 z p6zn. zmianami, innymi wkasciwymi ustawami i normatywami oraz
STWIOR - Szczegotowa Specyfikacja Techniczna - bedaca integralna czescig tego
projektu).
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Rzedne wysoko sciowe

Przy wykonywaniu nowych i przebudowie drog powinny by¢ badane rzedne
wysokosciowe podtoza, podbudowy i powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i S
pomiar wykonuje sie na siatce o rozmiarach 10m x 10m wraz ze sprawdzeniem rzednych osi
podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wezszej niz 10m sprawdza sie rzedne
osi podtuznej i krawedzi. Na drogach klasy GP i drogach nizszych klas sprawdza sie rzedne
osi podtuznej jezdni i krawedzi co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10 m. Wartosci

dopuszczalnych odchylen w stosunku do rzednych projektowych okresla tabela:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej H Dopuszczalne odchylenie

| |
| 1 | 2 |
| Podto ze | -2 cm, +0 cm |
| Podbudowa zasadnicza | -1 cm, +0 cm |
| Warstwa $cieralna I +1cm |

Wymaga sie, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato

dopuszczalnych odchylen.
Cechy geometryczne zjazdéw

Dopuszczalne odchylenia dla nawierzchni zjazdéw okresla tabela:

Dopuszczalne odchylenia
Cechy geometryczne nawierzchni Nawierzchnia | Nawierzchnia
Zjazdu ulepszona | nieulepszona
Szeroko $¢, cm +5 +10 i -5
Réwno $¢€ podiu zna, mm 9 12
Rowno $€ poprzeczna, mm 9 12
Pochylenie poprzeczne, % 0,5 +1,0
Odchylenie osi zjazdu w planie, cm 5 +10
Grubo $¢ konstrulé?rjll nawierzchni 7, £05 £20

*) Odchylenia grubosci konstrukcji nawierzchni zjazdu liczone dla
tgcznej grubosci warstw
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Nacisk nao $

Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni i nawierzchnie

przeznaczong do postoju pojazdéw okresla tabela:

Dopuszczalny nacisk

Klasa drogi, elementy drogi osi pojazdu (kN)

| 1 [ 2 |
| A'S | 115 |
| GP | 115 |
\ G, Z, | 115, 100¥ \
| L, D | 115,100,809 |
Stanowiska postojowe, pasy i zatoki postojowe
. . . A 80
dla pojazdéw o masie catkowitej poni zej 3,5t
Stanowiska postojowe, pasy i zatoki postojowe
dla pojazdéw o masie calkowitej powy zej 3,5t 115
oraz zatok autobusowych

*) W zaleznosci od struktury rodzajowej ruchu
Okres eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje sie okresy eksploatacji okreslone w tabeli:

Klasa drogi, Konstrukcje podatne Konstrukcie sztvwne
elementy drogi i pOlsztywne ] y
nowe lub nowe lub
przebudowane przebudowane
| 1 H 2 | 4 |
| A, S | 30 lat I 30 lat |
| GP,Giz LiD | 20 lat | 30 lat |
| | | |

Okresy eksploatacji sg takie same dla wszystkich elementéw jezdni, tj. zasadniczych

i dodatkowych paséw ruchu, paséw awaryjnych, pasow wigczania i wylgczania.

Konstrukcja podto za nawierzchni drogi

Zgodnie Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni konstrukcja nawierzchni jezdni
ma zosta¢ potozona na podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtérnym) min 120

MPa (min 100 MPa dla KR 1-2 oraz przy zatokach postojowych i autobusowych), a
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konstrukcja nawierzchni chodnika ma zosta¢ potozona na podiozu gruntowym G1 o module

sprezystosci (wtérnym) min 80MPa.
Warunki og6lne dla podto  za nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnych powinny by¢é wykonywane na
podtozu niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujgcym sie wartosciami
wskaznika zageszczenia i modutu sprezystosci (wtorny modut odksztatcenia) okreslonymi w

tabeli:

|Kategorie ruchu® || Wtérny modut odksztatcenia® | Wskaznik zageszczenia

| 1 | 2 | 3 |
| KRLiKR2 | 100 I 1,00 |
| Od KR3 do KR6 | 120 | 1,03 |

1) Kategorie ruchu sg okreslone w Katalogu Typowych Nawierzchni konstrukgc;ji.

2) Witérny modut odksztatcenia oznacza sie przy drugim obcigzeniu ptytg o $rednicy 130 cm wedtug
Polskiej Normy. Badanie przeprowadza sie w zakresie od OMPa do 0,25MPa. Wartosci modutu

powinny by¢ wyznaczone dla przyrostu obcigzenia od 0,05MPa do 0,15MPa.

Warunki nosnosci grupy nosnosci G, ustala sie zgodnie ze sposobami

przedstawionymi w Katalogu Typowych Nawierzchni konstrukciji..

Podtoze nawierzchni zaszeregowane do innej grupy nosnosci powinno
by¢ doprowadzone do grupy nosnosci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi

w Katalogu Typowych Nawierzchni konstrukciji..

Ewentualna wycinka drzew moze nastgpic tylko w stosunku do drzew na ktore wydano

pozwolenie na wycinke, niezaleznie od danych przedstawionych na PZT.

24. Uwagi i informacje dodatkowe

1. Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca dokona pomiaréw geodezyjnych w celu
umozliwienia odtworzenia rzednych wysokosciowych istniejgcej nawierzchni jezdni
(dotyczy odcinkéw w miejscowosciach). Ewentualne wyrownania niwelety (sfaldowanie
kostki itd.) wykonac za pomocg pogrubienia warstwy wigzgcej.

2. Ze wzgledu na charakter prac wszelkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie,

a wszelkie niezgodnosci zgtosi¢ Inwestorowi.

3. Nalezy zebra¢ caly namut wystepujacy w rowie pod konstrukcjg wjazdu

na posesje i drogi boczne.
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10.
11.

12.

13.

Powierzchnie zjazdu dostosowaé¢ do istniejgcych wysokosci (w kazdym przypadku
korzysta¢ z marginesu pochylen, aby jak najlepiej dopasowac¢ chodnik i wjazdy do
istniejgcej infrastruktury). Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu wyokragli¢ tukami o
R=3,0m lub skosem 1:1.

Szerokos¢ zjazdow dobra¢ zgodnie z stanem istniejgcym rysunkami konstrukcyjnymi
i PZT. W przypadkach watpliwych zjazdy przyjmowaé z zatozeniem, ze jezdnia zjazdu
nie moze by¢ wezsza niz 3,00 m (zjazdy na pola min 3.5m) i nie szersza niz jezdnia
drogi.

Przedstawiona organizacja ruchu ma jedynie charakter poglgdowy. Malature i znaki

wykonac zgodnie z Projektem Docelowej Organizacji Ruchu otrzymanym od Inwestora.

Wartosci parametrow geometrycznych nie podanych w dokumentacji nalezy dobierac

zgodnie z rozporzgdzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r. (dz. U nr 43 poz. 430),

Wszystkie prace nalezy wykonywac zgodnie ze sztukg budowlang oraz obowigzujgcymi
przepisami i normami.

Mimo ze zgodnie z projektem - nie przewiduje sie Kkolizji poza opisanymi
w opracowaniu - przed utozeniem kraweznikdw Wykonawca zobowigzany jest wytyczyc¢
linie kraweznikow i sprawdzi¢ czy zaden obiekt obcy (drzewa, brama, stup, hydrant itp.)
nie wchodzi w skrajnie drogowg. W przypadku kolizjii Hydrant - przebudowa na
podziemny, drzewo - zastosowac lokalne zwezenia chodnika (min 1,25m) lub wystgpic
0 zgode na wycinke drzew, stupy - postepowac zgodnie z warunkami usuniecia kolizji

otrzymanymi od gestoréw sieci.
W miejscach natrafienia na grunt stabonosny postepowac zgodnie z pkt 3.

Na granicy zjazdu i posesji w ciggu chodnikdw nalezy stosowaé krawezniki potozone na
ptasko - ale dopuszcza sie tez inne rozwigzania w celu lepszego dostosowania wjazdu
do terenu (kraweznik najazdowy ustawiony wyokragleniem do powierzchni wjazdu
w celu niwelacji réznicy wzniesien terenu powyzej wjazdu i utozony wyokragleniem
w kierunku dziatki prywatnej w celu niwelacji r6znicy wzniesien terenu ponizej wjazdu).

Ze wzgledu na fakt - ze istniejgce elementy odwodnienia sg w roznym stanie i na réznej
gtebokosci - wykonawca przed przystgpieniem do robot instalacyjnych odkopie (dokona

odkrywki) tych urzadzen i dopasuje do nich glebokos¢ studni wpustowej i przykanaliki.

Zgodnie z informacjami od zarzadcow sieci TK/eNN - mogg pojawi¢ sie
niezinwentaryzowane sieci ktére nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez zarzgdcoéw sieci. Wykonawca przewidzi mozliwosé

wykonania takich prac -a rozliczenie kosztéw rur ostonowych (lub ewentualnych prac)
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zostanie wykonane po sporzgdzeniu notatki miedzy Inwestorem , zarzadcg sieci

a Wykonawca.

14. W przypadku kolizji skrzynek TP z elementami jezdni i kraweznika - postepowac zgodnie

Zz WT Ilub odrebnymi projektami przebudowy (nie bedacymi czescig niniejszej
dokumentacji). Zgodnie z uzgodnieniem ze sp6tkg Orange - przesuniecia infrastruktury

do 20cm uzgodnié na budowie (spisujgc odpowiednia notatke).

15. W przypadku poszerzen jezdni w miejscowosciach z istniejgcg kostka (2 x 4cm

SMA/MMA) - podbudowe na poszerzeniach wraz z warstwg podbudowy z betonu

asfaltowego - wykonac do rzednej obecnej kostki.

16. W okolicach kosciota w Chmielowie (km 4+900/5+000)- wykona¢ obnizenie kraweznika

przy chodniku na catej dtugosci planowanego przez gming w przysziosci parkingu.
Doktadng diugos¢ obnizenia ustali¢ na budowie z przedstawicielem wiadz lokalnych

(Sottys/ Gmina) spisujgc odpowiednig notatke.

25. WARUNKI WYKONANIA ROBOT

(zmniejszaj gce negatywny wptyw na srodowisko naturalne)

a)

b)

d)

e)

f)

prace budowlane prowadzi¢ sprawnym technicznie sprzetem w porze dziennej
w godzinach od 7°° do 18°°, w taki sposob aby nie dopusci¢ do nadmiernego zapylenia
i emisji spalin,

prace wykonywa¢ sprawnym sprzetem w celu eliminacji zanieczyszczenia
wod substancjami ropopochodnymi, odwodnienie wykopdw prowadzi¢ systemem
powierzchniowym,

tankowanie sprzetu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi¢ w oddaleniu
od terenu prowadzonych prac ziemnych, zachowujgc szczegdélng ostroznos¢, aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia gruntdw substancjami ropopochodnymi,

powstajgce w trakcie prowadzenia robét odpady nalezy zbiera¢ i gromadzi¢ w sposob
selektywny do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy odpadéw,

nadmiar mas ziemnych zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi
(ropopochodnymi) usuwa¢ w sposéb zgodny z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r.
o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39 p6z. 251, ze zm.),

powstate w trakcie prowadzenia robot odpady gromadzi¢ selektywnie poza terenem

prowadzenia prac,

38



DOKUMENTACJA PROJEKTOWA PRZEBUDOWY DROGI 1606D

g) uzyte do budowy materialy i montowane urzgadzenia winny posiada¢ atesty techniczne
badz certyfikaty,

h) prace wykonywac sprawnym sprzetem w porze dziennej,

i) nalezy unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego
sprzetu mechanicznego,

i) zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych podczas realizacji i eksploatacji (zgodnie
Z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628
z p6z. zmianami), powinno uwzglednia¢ w pierwszej kolejnosci ich odzysk.

j) okreslic warunki i sposéb zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo
przemieszczanych podczas prowadzenia prac ziemnych w zwigzku z realizacjg
inwestycji, musza spetiac¢ standardy jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 p6z. 150),

» czesc¢ powstatych mas ziemnych zostanie ponownie wbudowana w korpus drogowy,
natomiast pozostatg cze$S¢ mas ziemnych nalezy odwiez¢ na najblizsze wysypisko
Smieci.

e w trakcie prac budowlanych powstajgce zwaly gruntu nalezy skladowac
w jednym miejscu wyznaczonym do tego celu na placu budowy.

k) wody opadowe i roztopowe z terenu przedsiewziecia odprowadzaé w sposéb

zorganizowany do kanalizacji deszczowej,

[) teren po zakonczeniu prac przywrdcié¢ do stanu pierwotnego.

Uwagi ko ncowe:

Roboty przy budowie nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP, Prawa
Budowlanego i obowigzujgcych norm. Roboty oznakowaé znakami zgodnie
Z instrukcjg o oznakowaniu robot.

Rozpoczecie robot nalezy wezesniej zgtosi¢ i uzgodnic¢ z wkasciwym zarzadcg drogi.
W miejscu wystepowania urzadzen podziemnych roboty wykonywac¢ recznie pod nadzorem

odpowiednich stuzb.

Wroctaw, lipiec 2015r. Sporz adzit:
drin z. Arkadiusz Dr6 zdz

mgr in z. Szymon Pi gtkowski
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