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Czyszczenie wraz z regulacj„ istniejacych rowów

wraz z umocnieniem skarpy od strony korpusu drogi

mat„ przeciwerozyjn„

Czyszczenie wraz z regulacj„ istniejacych rowów

wraz z umocnieniem skarpy od strony korpusu drogi

mat„ przeciwerozyjn„

- projektowana o� drogi

- projektowana krawŒd� drogi

  wg odrŒbnego opracowania
- remont istniej„cych elementów odwodnienia

LEGENDA

  (wystaj„cy/zani¿ony)
- projektowany krawŒ¿nik betonowy 15x30cm, na ‡awie betonowej

- projektowane obrze¿e betonowe 8x30cm

  z kostki betonowej 16x16x14cm, na ‡awie betonowej
- projektowany �ciek przykrawŒ¿nikowy

  kolor szary
- nawierzchnia chodnika z kostki bet. gr.8cm

  z usuniŒciem zaro�li i krzewów
- czyszczenie i regulacja istniejacych rowów wraz

  utwardzonego destruktem asfaltowym gr.10cm
- projektowana krawŒd� pobocza/zjazdu

  p‡ytami bet.azurowymi 90x60x10cm
  umocnienie rowu u wylotu przykanalika
  przykanalik PVC D200mm
- wpust drogowy z osadnikiem g‡.=1,0m

- nawierzchnia bitumiczna - odcinek szlakowy

  mat„ przeciwerozyjn„
  oraz umocnieniem skarpy od strony drogi
  z usuniŒciem zaro�li i krzewów
- czyszczenie i regulacja istniejacych rowów wraz

  kruszywem kamiennym, gr.20cm
- nawierzchnia zjazdów utwardzona

- istniej„ca krawŒd� drogi / istniej„cy krawŒ¿nik

- frezowanie istniej„cej nawierzchni

- prze‡o¿enie istniej„cej nawierzchni chodnika

- prze‡o¿enie istniej„cej nawierzchni zjazdu

- nawierzchnia bitumiczna

- poszerzenie istniej„cej nawierzchni
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DROGI POWIATOWEJ 2054D

POCZ¥TEK PRZEBUDOWY

  (zatopiony)
- projektowany opornik betonowy, na ‡awie betonowej Nazwa projektu:

Projektant:

Piotr Buczko i Pawe‡ Zalewski Sp. J.

Inwestor:

55-300 �roda �l„ska

ul. Wroc‡awska 2

POWIAT �REDZKI

Bran¿a:

drogi

Stadium:

rysunku:

Nazwa Nr rysunku:Skala:

1:500

mgr in¿. Piotr Buczko 219/DO�/08

Specjalon�æ:

drogi

Data: Podpis:Nr uprawnieæ:

PW

Drog

www.bizdrog.pl

e-mail biuro@bizdrog.pl

 71/ 396-81-17   fax. 71/ 396-81-17(

NIP 913-159-21-64    Regon 02079364

Kokorzyce, ul. Akacjowa 21, 55-330 MiŒkinia

mgr in¿. Piotr
 Buczko

Nr ewid. 21
9/DO�/08w specjalno
�ci drogowe

jdo projektow
ania bez ogr

aniczeæUprawnienia budow
lane

08 .2017

Plan sytuacyjny - cz.1 2-1

w gminie MiŒkinia  -  ETAP I

relacji Brzezinka �redzka � Gos‡awice � PrŒ¿yce � Lenartowice � KsiŒginice

Przebudowa publicznych dróg powiatowych nr 2052D, 2054D i 2057D

wiata

WG ODR˚BNEGO OPRACOWANIA
W RAMACH PROJEKTU "PARK & RIDE"

PROJEKTOWANE MIEJSCA PARKINGOWE
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