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Klasyfikacja głównych robót według Wspólnego Słownika Zamówień – kody CPV 
 

45000000-7 Roboty budowlane 
45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektów budowlanych 
lub ich części oraz roboty w zakresie inżynierii lądowej i wodnej 
45230000-8 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych i 
elektroenergetycznych, autostrad, dróg, lotnisk i kolei; wyrównywanie terenu 
45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania 
nawierzchni autostrad, dróg 
45233121-3 Roboty w zakresie budowy dróg głównych 
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CZĘŚĆ OPISOWA 

 
 

 

1 . Podstawa  opracowania 
 

- Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury i Rozwoju  z  dnia  17 lutego 2015r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie.      
- Ustawa  o  drogach  publicznych  z  dnia  21 marca  1985 r.   ( Dz. U. z 2013r. poz.260 ze 
zmianami) 
- Umowa z Inwestorem   
- Wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego 
- Wizja  lokalna   
- Mapa zasadnicza 
 

2 . Przedmiot  i  zakres  opracowania 
 

              Przedmiotem  niniejszego  opracowania  jest  wykonanie dokumentacji technicznej 
dla przebudowy drogi 1606D. Zakres opracowania obejmuje przebudowę drogi w zakresie 
wymiany podbudowy oraz nawierzchni, wykonanie chodników oraz zjazdów od granicy z 
Gminą Miękinia do skrzyżowania z drogą 2020D. 
 

3 . Stan  istniejący  
 

               

3.1. Lokalizacja obiektu 
 
Droga znajduje się w powiecie Średzkim w gminie Kostomłoty na terenie niezabudowanym 
oraz na terenie zabudowanym w miejscowości Karczyce.  
 

3.2. Uwarunkowania terenowe 

 
Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudowę istniejącej drogi powiatowej 
nr 1606D poprzez remont (odtworzenie) nawierzchnie jedni oraz na wybranych odcinkach 
dobudowę chodnika i innych elementów infrastruktury drogowej. 
 

3.3. Uzbrojenie terenu 

 
Na podstawie geodezyjnej inwentaryzacji istniejącego uzbrojenia, w omawianym terenie 
występują następujące sieci: 
- sieć wodociągowa 
- sieć kanalizacyjna 
- sieć teletechniczna 
- sieć gazowa. 
 
 
 
 

 



str. 5 
 

3.4. Szata roślinna 

 
W rejonie projektowanej inwestycji znajdują się drzewa i krzewy, których wycinka nie jest 
konieczna. 
 

3.5. Odprowadzenie wody 

 
Na skutek przebudowy, sposób odwodnienia nie ulega zmianie. 
 

3.6. Geotechnika 
 

Budowa podłoża została rozpoznana dwunastoma otworami badawczymi 
wykonanymi do głębokości 2,30 m p.p.t. 
Budowa podłoża na obszarze projektowanej inwestycji przedstawia się 
następująco: poniżej konstrukcji jezdni przeważnie znajdują się pyły piaszczyste na 
granicy piasków pylastych które zalegają na glinach. Sporadycznie bezpośrednio pod 
konstrukcją jezdni znajdują się piaski gliniaste i gliny. Trzeba pamiętać, że pyły 
piaszczyste są gruntami bardzo wysadzinowymi i łatwo ulegają uplastycznieniu pod 
wpływem wody. Ze względu na spore odległości pomiędzy otworami można 
spodziewać się różnić w budowie geologicznej oraz samej konstrukcji jezdni 
pomiędzy poszczególnymi punktami badawczymi. 
W trakcie badań terenowych w dniu 06.06.2015 roku w większości otworów 
geotechnicznych wykonanych na badanym terenie do głębokości rozpoznania nie 
stwierdzono występowanie zwierciadła wód gruntowych. Jedynie w otworze O-3 i O-
11 stwierdzono delikatnie napięte zwierciadło wód gruntowych. Wody gruntowe 
zostały nawiercone na głębokości około 1,70 m p.p.t. i stabilizowały się na głębokości 
około 1,50 m p.p.t. Również w spągu otworu O-9 wierconego nieopodal 
bezimiennego strumienia stwierdzono sączenia. Poziom stabilizacji wód gruntowych 
oraz intensywność sączeń będzie zależna od intensywności opadów 
atmosferycznych oraz wiosennych roztopów. Poziom stabilizacji może się wahać 
nawet o 0,6 m a obecne sączenia mogą przybrać postać stałego zwierciadła wody. 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 
posadawiania obiektów budowlanych /Dz.U.2012.463/ dla przedstawionej inwestycji 
przyjęto I kategorię geotechniczną oraz proste warunki gruntowe.  
W trakcie prac budowlanych należy zabezpieczyć ewentualne wykopy wykonane 
poniżej konstrukcji jezdni przed zalaniem ich wodami pochodzącymi z opadów 
atmosferycznych lub wiosennych roztopów by wody te nie uplastyczniły gruntów 
spoistych występujących w dnie tych wykopów. Należy również zaprojektować 
odwodnienie wzdłuż drogi gdyż grunty występujące w podłożu są gruntami 
wysadzinowymi i lessopodobnymi które w łatwy sposób pod wpływem wody ulegają 
uplastycznieniu. 
Analiza warunków gruntowo-wodnych podłoża do głębokości 1,00 m poniżej 
konstrukcji jezdni pozwoliła określić przydatność gruntów podłoża naturalnego na 
obszarze projektowanej inwestycji: 
a) pod względem wysadzinowości na obszarze inwestycji do głębokości 1,00 m p.p.t. 
występują głównie grunty rodzime bardzo wysadzinowe. 
b) Warunki wodne na trasie inwestycji określono, jako dobre a jedynie w rejonie 
otworów O-3 i O-11 jako przeciętne. 
c) w podłożu stwierdzono grunty zaliczone do grup nośności podłoża od G3 do G4: 
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Grunty zaklasyfikowane do grupy nośności G3 i G4 należy doprowadzić do grupy 
nośności G1 
Roboty ziemne należy prowadzić pod stałym nadzorem geotechnicznym, 
polegającym na bieżącej kontroli zgodności z dokumentacją warunków gruntowych i 
wodnych oraz zapobieganiu działaniom pogarszającym warunki gruntowe. 
Prace budowlane i ziemne należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami 
i zaleceniami wykonania, ograniczając do minimum ich negatywny wpływ na 
poszczególne komponenty środowiska. 

 

4 .  Zakres rozwiązań projektowych – branża drogowa 
 
W ramach zagospodarowania terenu projektuje się: 
1. dobudowę chodnika w odcinkach przebiegających przez miejscowości, 
2. dobudowę elementów infrastruktury drogowej (wpusty, itp.), 
3. wykonanie nakładki bitumicznej na istniejącej jezdni drogi powiatowej (lokalne 
frezowanie i wzmocnienie nawierzchni) lub wykonanie nowej nawierzchni wraz z 
podbudową, 
4. remont i przebudowa zjazdów na pola i posesje, 
5. prace konserwacyjne i odtworzeniowe infrastruktury drogowej. 
 

4.1. Podstawowe parametry techniczne 

 
Podstawowe parametry techniczne projektowanych rozwiązań: 
- szerokość chodników – 2,23 m (z lokalnymi zwężeniami) 
- szerokość jezdni – 6,0m (z lokalnym zwężeniem do 5,5m) 
- szerokość dojść do budynków: zmienna – zgodnie z PZT,  
- obramowanie zejść od strony jezdni asfaltowej: krawężnik najazdowy 15x22 cm, 
 - obramowanie zejść od strony chodnika z kostki: krawężnik drogowy betonowy wtopiony 
15x30 cm. 
 
NAZWA ELEMNTU: WARTOŚĆ: 

długość odcinka do przebudowy: ok. 2 659 mb 
łączna powierzchnia jezdni: ok. 16 547  m2 
łączna powierzchnia chodników: ok. 746 m2 

 
4.2. Charakterystyka przekroju podłużnego remontowanej jezdni 
 

Niweleta została dostosowana wysokościowo do istniejącego terenu oraz połączeń z 
istniejącymi ciągami komunikacyjnymi. Rozwiązanie takie ma za zadanie zminimalizować 
wielkość robót ziemnych i zajęcie terenu. Projektuje się pochylenia podłużne dopasowane 
do istniejącego pochylenia terenu. 
 

4.3. Charakterystyka przekroju poprzecznego remontowanej jezdni 
 
Droga: 
· Droga powiatowa – droga klasy Z, 
· Układ jezdny: 2 x 1 pas, 
· Szerokość pasa ruchu nominalna: 3,0 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 15 pkt.1 
(zmiana 10.3.2015) 
· Szerokość pasa ruchu minimalna: 2,75 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 15 pkt.2 
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(zmiana 10.3.2015) -dla odcinków z ruchem uspokojonym. 
· Szerokość jezdni nominalna: 6,0 m / 5.50 m 
· Pobocza: 1,00 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 37 pkt.1 
Chodnik: 
· Chodnik (wybrane odcinki drogi): 2,23 m (dopuszcza miejscowo zwężenia do 1,25 m) - 
zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 44 pkt.2 
· Peron: 1.73 m - zgodnie z Dz. U. par 43 poz. 430 par 119 pkt.8.5 

 
4.4. Konstrukcja nawierzchni 
 
Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudowę drogi powiatowej 
nr 1606D na odcinku od granicy z Gminą Miękinia do skrzyżowania z drogą powiatową 
2020D. Przebudowana droga będzie posiadać jezdnię o szerokości 6,00 m o nawierzchni z 
mieszanki mineralno asfaltowej, na wybranych odcinkach ograniczoną krawężnikami 
betonowymi lub kamiennym (odzysk) i dobudowanym chodnikiem. Projektowane 
przykanaliki kanalizacji deszczowej zostaną włączone do istniejących urządzeń KD. 
W miejscowości Karczyce dla włączenia dróg gminnych (bocznych) projektuje się 
utrzymanie istniejących łuków zgodnie ze stanem obecnym (lub drobnymi korektami) oraz 
istniejących parametrów wysokościowych. Dane geometryczne włączenia zgodnie z PZT. 
 
Jezdnia 
Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki w miejscowościach - wymiana 
nawierzchni): 

 Warstwa ścieralna – SMA 11– 0/11,2 mm 4cm 

 Warstwa wiążąca – MMA AC 16 W – 0/16,0 mm 4cm 

 Siatka wzmacniająca na bazie włókien szklanych 100x100 kN 

 Istniejąca nawierzchnia wyrównana przez frezowanie o gr. 5cm i skropiona asfaltem 
 

 
Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki z koniecznością wzmocnienia 
podbudowy w miejscowości): 

 Jak dla nakładek na istniejącą warstwę kostki kam. 4cm 

 Jak dla nakładek na istniejącą warstwę kostki kam. 4cm 

 Siatka wzmacniająca na bazie włókna szklanego o wytrzymałości 100x100kN 

 W-wa podbudowy beton asfaltowy AC 16P 0/16 (lub AC 22P - 0/22,4mm) 7cm 

 Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 
20cm  

 Stabilizacja podłoża cementem do Rm=2,5 MPa (materiał dowieziony) - 25cm  
 

 
Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni (odcinki z koniecznością wymiany 
podbudowy poza miejscowością): 

 w-wa ścieralna z betonu asfaltowego SMA 11 0/11,2 - 5 cm 

 w-wa wiążąca z betonu asfaltowego MMA AC 16W 0/16mm - 6 cm 

 W-wa podbudowy beton asfaltowy AC 16P 0/16 (lub AC 22P - 0/22,4mm) -7cm 

 podbudowa z kruszywa kamiennego łamanego stabilizowanego mechanicznie 
(mieszanka o uziarnieniu 0/31,5) - 20 cm  

 podłoże wzmocnione - kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa (mieszanka 
z wytwórni) - 25 cm 
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Warstwy nawierzchni i podbudowy wyniesionego przejścia dla pieszych: 

 kostka betonowa – 8 cm 

 podsypka piaskowo-cementowa – 5 cm 

 podbudowa z betonu towarowego C12/15 – 25-35 cm 

 podbudowa z kruszywa kamiennego łamanego stabilizowanego mechanicznie 
(mieszanka o uziarnieniu 0/31,5) - 17 cm  

 podłoże wzmocnione - kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa (mieszanka 
z wytwórni) - 20 cm 

 
Pobocza: 

 Frezowina asfaltowa (odzysk ze wzmacnianej – wymienianej – części nawierzchni) 
10cm 

 
Konstrukcję jezdni należy wykonać zgodnie z tabelą powyżej oraz rysunkami 

przekrojów konstrukcyjnych. Włączenia w drogi boczne należy wykonać również 
o konstrukcji jak wyżej. 

W obrębie zjazdów i przejść dla pieszych (o ile wystąpią) zastosować obniżone 
krawężniki (zgodnie z PZT). 

Konstrukcję jezdni należy wykonać zgodnie z tabelą powyżej oraz rysunkami 
przekrojów konstrukcyjnych. Dla wysokości krawężników 2 – 8 cm stosować krawężniki 
najazdowe. 

Przed ułożeniem poszczególnych asfaltowych warstw konstrukcji jezdni należy 
wykonać mechaniczne oczyszczenie poprzedniej warstwy i połączenie międzywarstwowe 
nawierzchni drogowej emulsją asfaltową. Do wykonania połączenia międzywarstwowego 
należy zastosować emulsję o oznaczeniu kodowym C60B5 ZM lub lepszą. Jest to 
kationowa emulsja asfaltowa o zawartości lepiszcza 60%, wyprodukowana z asfaltu 
drogowego, o klasie indeksu rozpadu 5, przeznaczona do złączania warstw konstrukcyjnych 
nawierzchni. 

Wszelkie dane techniczne (granulacja kruszyw i ich jakość, badania, uziarnienie, 
parametry techniczne itd.) zgodnie z Dz. U. nr 43 poz. 430 oraz wytycznymi technicznymi 
i normami. Grunt rodzimy spoisty stabilizowany wapnem, obszary gruntów z przewagą 
ponad 50% gruntów sypkich stabilizować cementem o Rm = 2,50 MPa. Dopuszcza się 
stabilizacje (cementową) dowiezioną z węzła o takich samych lub wyższych parametrach. 
Stabilizację gruntu/dobór stab. dokonać zgodnie z STWIOR (D-04.05.00-4), OT 
i normatywami, w tym m.in.: 
PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
PN-S-96011:1998. Stabilizacja gruntów wapnem do celów drogowych. 
PN-S-96012:1997. Stabilizacja i ulepszanie gruntów cementem. 
 
Chodnik 

Chodnik zostanie oddzielony od jezdni za pomocą krawężników betonowych lub 
kamiennych z odzysku o wymiarach w przekroju (10)15×30 cm. Wysokość krawężnika nad 
powierzchnią jezdni przyjęto równą 12 cm (16 cm w obrębie przystanków autobusowych). 

W obrębie wjazdów na posesje krawężnik wystawać będzie nad jezdnię od 1 do 2 
cm, a w obrębie przejść dla pieszych krawężnik wystawać będzie nad jezdnię drogi nie 
więcej niż 1 cm (w obu przypadkach zastosować krawężnik najazdowy lub 
krawędziowe/oporniki). 

Zewnętrzne krawędzie chodnika zostaną zabezpieczone obrzeżami betonowymi 
o wymiarach w przekroju 8 × 30 cm. Zarówno krawężniki jak i obrzeża zostaną 
posadowione na ławach z betonu klasy C12/15 ułożonych na podsypce z piasku. W 
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przypadku wykorzystania częściowo krawężników kamiennych, a częściowo betonowych - 
wymaga się aby odcinki o różnych materiałach stanowiły spójną całość. 
 
Warstwy nawierzchni i podbudowy chodnika: 

 Kostka betonowa typu Polbruk 8cm 

 Podsypka piaskowo-cementowa 3cm 

 Kruszywo łamane stab. mechanicznie 0/31.5 10cm 

 Warstwa wyrównująco - odcinająca: pospółka 5cm 
 
Zjazdy 

Zjazdy powinny zostać dopasowane do istniejącej sytuacji, tzn. do szerokości 
zjazdów indywidualnych (bram wjazdowych) oraz wykonane do granicy działek pasa drogi 

Ze względu na zróżnicowanie poziomów poszczególnych nieruchomości, każdy 
zjazd należy rozpatrzyć i wykonać indywidualnie, odzwierciedlając, jeżeli to możliwe, stan 
istniejący. 

W przypadkach wątpliwych przyjąć szerokość zjazdu 3,50 m zgodnie z PZT. Zjazdy 
(gdy taka sytuacja nie występowała przed przebudową) , których pochylenie doprowadzić 
może do spływu wody w kierunku posesji (zgodnie z mapą taka sytuacja nie powinna mieć 
miejsca), zakończyć odwodnieniem liniowym (poza terenem zabudowanym korytkami 
otwartymi skierowanymi do rowu), które będzie zbierało wodę i odprowadzało do 
najbliższego odcinka kolektora kanalizacyjnego lub rowu drogowego. Dla zjazdów na pola 
nie projektuje sie korytek / odwodnień liniowych. Nawierzchnia zjazdu (na długości 1.5m) w 
ciągu chodnika i na zjazdach do posesji w terenie zabudowanym– kostka betonowa kolor 
grafit, pozostałe zjazdy frezowina. Podbudowa zjazdu zgodnie rysunkami konstrukcyjnymi. 
 
Warstwy nawierzchni i podbudowy zjazdów w terenie niezabudowanym: 

 Warstwa ścieralna – frezowina 10cm 

 Grunt G1 (zasypka przepustu) lub istn. podb. 
 
Przepust pod zjazdami z rur betonowych ze ściankami z kostki 
 

Warstwy nawierzchni i podbudowy zjazdów na terenie zabudowanym (dł. 2.23 m): 

 Kostka betonowa typu polbruk 8cm 

 Podsypka piaskowo-cementowa 3cm 

 Kruszywo łamane stab. mechanicznie 0/31.5 15cm 

 Warstwa wyrównująca - odcinająca: pospółka 5cm 

 
5. Odwodnienie 

 
Przed przystąpieniem do prac na infrastrukturze obcej (eNN, TP itd.) należy zgłosić 

ten fakt do odpowiednich zarządców sieci i przestrzegać wszelkich wytycznych od nich 
otrzymanych. 

Wody opadowe z powierzchni jezdni zostaną odprowadzone powierzchniowo 
(dopuszcza się powstanie odcinków nowej instalacji KD). Na odcinku drogi biegnącym w 
miejscowości Karczyce dla poprawy bezpieczeństwa pieszych projektuje sie dobudowę 
chodnika. 

Na odcinku bez rowu wody opadowe z powierzchni jezdni i chodnika zostaną 
odprowadzone do kanalizacji deszczowej za pomocą odpowiednich spadków nawierzchni 
jezdni i chodnika oraz urządzeń odwadniających. Projektuje się nowe wpusty uliczne wpięte 
do studni kanalizacji deszczowej na istniejących odcinkach kd (zarurowany rów) lub kd300. 



str. 10 
 

Pozostałe odcinki zostaną odwodnione powierzchniowo. 
Spadek poprzeczny jezdni i chodnika, wynosi 2,0% (jezdnia na odcinkach prostych 

i łukach >120m- spadek daszkowy, łuki R ≤ 120 spadek jednostronny 1-3%, chodnik 
spadek jednostronny 2%). Woda kierowana będzie do wpustu ulicznego (krawężnikowego) 
z żeliwną kratą 300´500 oraz osadnikiem. Projektuje się wpusty żeliwne (krawężnikowe 
i klasyczne) klasy D 400. Każdy zaprojektowany wpust uliczny można zasyfonować.  

Żeliwne kraty wpustów należy osadzić za pomocą płyty wspornikowej (pierścienia 
odciążającego) na studni (wpuście) z osadnikiem wiadrowym o średnicy Ø 425/450/500. 
Nowoprojektowane wpusty połączone są za pomocą rur z polietylenu średnicy Ø 200 mm 
z istniejącą i przebudowywaną siecią kd zgodnie z PZT. 

Nowoprojektowane rury należy układać na podsypce z piasku grubości co najmniej 
10 cm. Istniejący grunt nad projektowanymi rurami po instalacji przewodów rurowych należy 
wymienić na piasek gruby lub pospółkę i zagęścić do uzyskania wskaźnika zagęszczenia 
Is = 1,00. 
 
UWGA: 
ZE WZGLĘDUN NA FAKT - ŻE ISTNIEJĄCE ELEMENTY ODWODNIENIA SĄ W RÓŻNYM 
STANIE I NA RÓŻNEJ GŁĘBOKOŚCI - WYKONAWCA PRZED PRZYSTPIĘNIEM DO 
ROBÓT INSTALACYJNYCH ODKOPIE (DOKONA ODKRYWKI) TYCH URZĄDZEŃ I 
DOPASUJE DO NICH GŁĘBOKOŚĆ STUDNI WPUSTOWEJ I PRZYKANALIKI. 
 

W miejscach skrzyżowań wbudowanej sieci z kablami energetycznymi i przewodami 
telefonicznymi, należy je zabezpieczyć dwudzielną rurą ochronną np. Arota. Końce rury 
uszczelnić gliną z materiałem włóknistym lub pianką poliuretanową samoutwardzalną. 

 
6 .  Oświetlenie przejścia dla pieszych 
 
Projektuje się oświetlenie wyniesionego przejścia dla pieszych za pomocą dwóch lamp 
solarnych wys. 4m, moc lampy LED 60W. 
 
7 .  Obszar oddziaływania obiektu 
 
Obszar oddziaływania obiektu mieści się w granicach dz. nr 295, obr. Karczyce, 9/2, 222/2 
obr. Ramułtowice, 281, 282, obr. Chmielów gmina Kostomłoty. 
Obszar oddziaływania obiektu określono na podstawie art. 3 pkt 20 ustawy z dnia 7 lipca 
1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.2017.1332 t.j. ze zm.).  
 

8.  Wpływ na środowisko. 
 
Przedmiotowa inwestycja nie wpływa negatywnie na środowisko naturalne.  
 

9.  Ochrona konserwatorska. 
 
Przedmiotowy teren nie podlega ochronie konserwatora zabytków. 
 

10.  Informacja o wpływach eksploatacji górniczej. 
 
Przedmiotowy teren nie znajduje się na terenie wpływu eksploatacji górniczej. 
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11.  Zalecenia końcowe 
 
- Stabilizacja stałych punktów niwelety ma być dostępna do wglądu przez cały okres 
wykonywania prac budowlanych.  
- Kontroli podlegać będzie wskaźnik zagęszczenia podbudowy. Podbudowę należy zbadać 
płytą dynamiczną w co najmniej trzech miejscach na długości, w obecności inspektora 
nadzoru i przedstawiciela Inwestora. Miejsca pomiarów wskaże inspektor nadzoru lub 
inwestor. Protokoły z przeprowadzonych badań stanowić będą załącznik operatu 
powykonawczego. W sytuacji gdy badanie nie da pożądanego wyniku należy dogęścić 
podbudowę i powtórzyć badanie, aż do skutku. 
- Plac budowy po pracach budowlanych należy uprzątnąć a tereny przyległe, 
uszkodzone podczas budowy doprowadzić do stanu pierwotnego. 
- Wykonawca ma obowiązek zgłoszenia inspektorowi nadzoru oraz przedstawicielowi 
Inwestora wykonanie każdej z warstw konstrukcyjnych  przed ich zakryciem, celem ich 
odbioru. 
- Wszystkie krawężniki i obrzeża należy posadawiać na wilgotny niestężony beton ław 
betonowych. 
- Dno koryta pod konstrukcje należy chronić przez nawodnieniem i przemarzaniem. 
- Przyjęto mechaniczny sposób prowadzenia robót. W miejscach niedostępnych dla maszyn 
roboty prowadzić w sposób ręczny. 
 
Szczególną uwagę należy zwrócić na zagrożenia bezpieczeństwa zdrowia i życia 
wynikające z prowadzenia robót liniowych i rozbiórkowo-montażowych w terenie 
zabudowanym tj.: 
- wykonywanie głębokich wykopów (konieczne jest zabezpieczenie wykopu oraz 
przygotowanie bezpiecznych zejść do wykopów) 
- właściwy rozładunek ciężkich materiałów 
- składowanie materiałów zgodnie z instrukcjami producentów i przepisami bhp w 
miejscach, do których będzie ograniczony dostęp osób niezatrudnionych 
- zagrożenia przy transporcie wewnętrznym ciężkich materiałów prefabrykowanych z 
miejsca składowania do miejsca montażu 
- zagrożenia przy pracach prowadzonych na całej szerokości ulicy, w obszarze zwartej 
zabudowy, przy jednoczesnym braku możliwości wyeliminowania obecności osób trzecich 
tj. mieszkańców. Stwarza to konieczność właściwego przygotowania placu budowy m. In. 
przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie tablic ostrzegawczych przy głębokich wykopach 
oraz oświetlonych barierek zabezpieczających wykop, przygotowanie mostków 
pozwalających na dojście do posesji 
- zagrożenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montażu i demontażu ciężkich 
elementów prefabrykowanych 
- zagrożenia przy prowadzeniu prac elektrycznych przy zgrzewaniu i pracach 
spawalniczych. 
 

Przed przystąpieniem do robót wykonawca dokona pomiarów geodezyjnych w celu 
umożliwienia odtworzenia rzędnych wysokościowych istniejącej nawierzchni jezdni 
(dotyczy odcinków w miejscowościach). Ewentualne wyrównania niwelety (sfałdowanie 
kostki itd.) wykonać za pomocą pogrubienia warstwy wiążącej. 

Ze względu na charakter prac wszelkie wymiary należy sprawdzić na budowie, 
a wszelkie niezgodności zgłosić Inwestorowi. 

Należy zebrać cały namuł występujący w rowie pod konstrukcją wjazdu 
na posesje i drogi boczne 

Powierzchnie zjazdu dostosować do istniejących wysokości (w każdym przypadku 
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korzystać z marginesu pochyleń, aby jak najlepiej dopasować chodnik i wjazdy do 
istniejącej infrastruktury). Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu wyokrąglić łukami o 
R=3,0m lub skosem 1:1. 
 Szerokość zjazdów dobrać zgodnie z stanem istniejącym rysunkami konstrukcyjnymi 
i PZT. W przypadkach wątpliwych zjazdy przyjmować z założeniem, że jezdnia zjazdu 
nie może być węższa niż 3,00 m (zjazdy na pola min 3.5m) i nie szersza niż jezdnia 
drogi. 
 Wartości parametrów geometrycznych nie podanych w dokumentacji należy dobierać 
zgodnie z rozporządzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999r. (dz. U nr 43 poz. 430), 
Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie ze sztuką budowlaną oraz obowiązującymi 
przepisami i normami. 

Mimo że zgodnie z projektem - nie przewiduje się kolizji poza opisanymi 
w opracowaniu - przed ułożeniem krawężników Wykonawca zobowiązany jest wytyczyć 
linie krawężników i sprawdzić czy żaden obiekt obcy (drzewa, brama, słup, hydrant itp.) 
nie wchodzi w skrajnię drogową. W przypadku kolizji: Hydrant - przebudowa na 
podziemny, drzewo - zastosować lokalne zwężenia chodnika (min 1,25m) lub wystąpić 
o zgodę na wycinkę drzew, słupy - postępować zgodnie z warunkami usunięcia kolizji 
otrzymanymi od gestorów sieci. W każdym przypadku przeprowadzić odpowiednią 
procedurę formalno-prawną. 

 W miejscach natrafienia na grunt słabonośny postępować zgodnie z pkt 6.2. 
 Na granicy zjazdu i posesji w ciągu chodników należy stosować krawężniki położone 

na płasko - ale dopuszcza się tez inne rozwiązania w celu lepszego dostosowania wjazdu 
do terenu (krawężnik najazdowy ustawiony wyokrągleniem do powierzchni wjazdu 
w celu niwelacji różnicy wzniesień terenu powyżej wjazdu i ułożony wyokrągleniem 
w kierunku działki prywatnej w celu niwelacji różnicy wzniesień terenu poniżej wjazdu). 

 Ze względu na fakt - że istniejące elementy odwodnienia są w różnym stanie i na 
różnej głębokości - wykonawca przed przystąpieniem do robót instalacyjnych odkopie 
(dokona 
odkrywki) tych urządzeń i dopasuje do nich głębokość studni wpustowej i przykanaliki. 

 Zgodnie z informacjami od zarządców sieci TK/eNN - mogą pojawić się 
niezinwentaryzowane sieci które należy zabezpieczyć zgodnie z warunkami 
technicznymi wydanymi przez zarządców sieci. Wykonawca przewidzi możliwość 
wykonania takich prac -a rozliczenie kosztów rur osłonowych (lub ewentualnych prac) 
zostanie wykonane po sporządzeniu notatki między Inwestorem , zarządcą sieci 
a Wykonawcą. 

W przypadku kolizji elementów istniejącej Infrastruktury - postępować zgodnie z WT 
od zarządców sieci. 
 
 
 
Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest 
obowiązany przed rozpoczęciem robót sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia. 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA 

I OCHRONY ZDROWIA 
 
 

1.  Zakres robót całego przedsięwzięcia 

Zakres robót obejmuje: 

 Roboty przygotowawcze. 

 Roboty rozbiórkowe istniejących warstw drogowych 

 Roboty polegające na: 

 - wykonaniu koryta 

 - wykonaniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni  

 

 

Kolejność wykonywanych robót: 

 zagospodarowanie placu budowy 

 roboty przygotowawcze 

 korytowanie 

 roboty drogowe  

2.  Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Podczas prowadzenia prac budowlanych zagrożenie bezpieczeństwa ludzi i mienia 
stwarzać będzie ruch technologiczny sprzętu budowlanego ze względu na bezpośrednie 
sąsiedztwo z czynnym pasem ruchu drogi gminnej oraz na istniejące sieci infrastruktury 
technicznej, toteż wszystkie prace wykonywać należy ze szczególnym zachowaniem zasad 
BHP. 

W bezpośrednim sąsiedztwie wykonywanych robót zlokalizowano teletechniczne oraz 
energetyczne linie kablowe – prace w ich sąsiedztwie należy wykonać ręcznie ze 
szczególnym zachowaniem zasad BHP.  

3.     Przewidywane zagrożenia podczas realizacji robót: 

 ryzyko wypadku przy wykonywaniu prac ziemnych sprzętem zmechanizowanym np. 

możliwość potrącenia przez samochody poruszające się na placu budowy, 

potrącenie łyżką koparki pracownika bądź osoby postronnej w przypadku braku 

ogrodzenia, możliwość wpadnięcia do wykopu. 

 wibracja- zagęszczanie gruntu, 

 ryzyko poślizgnięcia się na tym samym poziomie – namoknięty grunt,  

 roboty ziemne w terenie uzbrojonym, 
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4. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

szczególnie niebezpiecznych 

 pracownicy, kierowcy, operatorzy, nadzór techniczny każdego szczebla odbędą 

szkolenie podstawowe (ogólne) 

 pracownicy przed przystąpieniem do prac powinni być przeszkoleni w zakresie 

wykonywanej pracy. 

 pracownicy wykonujący roboty niebezpieczne zostaną przeszkoleni na konkretnym 

stanowisku pracy przed jej rozpoczęciem, 

 szkolenie stanowiskowe powinno być odnotowane w zeszycie szkoleń. 

 prace szczególnie niebezpieczne lub w pobliżu urządzeń energetycznych prowadzi 

się na pisemne polecenie wydane przez uprawnionego pracownika Zakładu 

prowadzącego eksploatację sieci. Pracownicy pracujący przy budowie urządzeń 

energetycznych powinni posiadać odpowiednie kwalifikacje. Kierownik budowy ma 

obowiązek przedstawić zagrożenia wynikające w czasie prowadzenia prac 

budowlanych oraz przygotować i przeprowadzić instruktaż na temat przestrzegania 

przepisów BHP i udzielania pierwszej pomocy. 

 powierzenie robót szczególnie niebezpiecznych może być powierzone wyłącznie 

osobom posiadającym odpowiednie wiedzę i uprawnienia. 

 pracownicy powinni posiadać odpowiednie środki ochrony osobistej. 

 powierzenie robót szczególnie niebezpiecznych może być powierzone wyłącznie 

osobom posiadającym odpowiednie wiedzę i uprawnienia. 

5. Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z 

wykonywanych robót budowlanych 

 wszelkie prace drogowe „pod ruchem technologicznym” będą wykonywane przy 

zabezpieczeniu robót na czas budowy, 

 teren prowadzenia robót powinien zostać ogrodzony lub zabezpieczony zastawami 

ochronnymi, oznakowany i oświetlony w porze nocnej, 

 stanowisko pracy należy zabezpieczyć przed dostępem osób niepowołanych; 

 materiały niebezpieczne należy składować w miejscach wyznaczonych do tego, 

zabezpieczonych przed wpływami osób niepowołanych oraz warunków 

atmosferycznych. 

 sprzęt mechaniczny należy zabezpieczyć przed działalnością osób niepowołanych. 

 wykop należy oznakować i zabezpieczyć. 

 

Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana: 

 organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa i 

higieny pracy, 

 dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z 
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przeznaczeniem, 

 organizować, przygotowywać i prowadzić prace, uwzględniając zabezpieczenie 

pracowników przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi 

chorobami związanymi z warunkami środowiska pracy, 

 dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposażenia 

technicznego, a także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania 

zgodnie z przeznaczeniem, 

Kierownik budowy powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne mające na celu: 

 zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający 

pracowników przed zagrożeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem czynników 

szkodliwych i uciążliwych, 

 zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników głównie przez 

stosowanie technologii, materiałów i substancji nie powodujących takich zagrożeń, 

 egzekwować od pracowników stosowanie właściwych środków ochrony 

indywidualnej, odzieży i obuwia roboczego oraz właściwych narzędzi i sprzętu. 

 

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników osoba 

kierująca pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania prac i podjęcia 

działań w celu usunięcia tego zagrożenia. 

 

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposażeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków 

ochrony indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę. 

 

Kierownik budowy obowiązany jest informować pracowników o sposobach posługiwania się 

tymi środkami. 

 

Roboty związane z niniejszą inwestycją należy wykonywać zgodnie z ogólnymi przepisami 

BHP, a w szczególności przestrzegając zasad podanych w: 

 Rozrządzeniu Ministra Komunikacji oraz Administracji Terenowej i Ochrony 

Środowiska z dnia 10 lutego 1977r. W sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy 

wykonywaniu robót drogowych i mostowych Dz. U. Nr 7 poz.30 

 Dz. U. Nr 22/53 poz.89 BHP Transport ręczny. 

 

 
Projektant branży drogowej:          

mgr inż. Paweł Drazny                    
 
 

 


