             







                          Środa Śląska. 11.02.2016 r.

IZPO.272.3.2016

Wyjaśnienia do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia dot. przetargu nieograniczonego na przebudowę  drogi powiatowej nr 1606D na odcinku od granicy z Powiatem Wrocławskim do skrzyżowania z drogą powiatową  nr 2020D.

Na podstawie art.38 ust.1 i 2  ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. – Prawo zamówień publicznych (t.j.: Dz.U.         z 2013r. poz.907 ze zm.) -  w związku z pytaniami wykonawców wyjasnia ,co następuje:
ODPOWIEDZI NA PYTANIA  z dnia 05.02.2016r.

Ad. 1. 

Technologia robót zależna jest od Wykonawcy. Jeżeli Wykonawca zakłada układanie poszczególnych warstw z odsadzkami powinien uwzględnić już na etapie postępowania przetargowego.

Ad.2. 
Istnieje możliwość zamknięcia na czas budowy etapami (nie ma możliwości zamknięcia w jednym czasie całości przebudowywanych dróg) po uprzednim uzgodnieniu i zatwierdzeniu przez Zarządce Ruchu organizacji ruchu zastępczego.
Ad.3. 

Inwestor posiada pozwolenie na wycinkę drzew, i będzie je usuwał w miesiącu lutym br. Do Wykonawcy będzie należało usunięcie (wykarczowanie) pni.

Ad.4. 

kostkę kamienną należy przyjąć jako nową. 

Ad.5 

Oznakowanie poziome grubowarstwowe

Ad.6. 
Taki sam okres gwarancji jak dla pozostałych robót – jak dla całości zadania
Ad.7 

Inwestor nie posiada pozwolenia na budowę

Ad.8.

Inwestor posiada zgłoszenie robót budowlanych niewymagających pozwolenia na budowę – w załączeniu

Ad.9. 
Zakończenie zjazdu z kostki betonowej (w nawierzchni chodnika) należy wykonać obrzeżem 8x30cm. Dla zjazdów w terenie zabudowanym  z dodatkowym odcinkiem nawierzchni 
z ferezowiny asfaltowej stosować zakończenie na granicy pasa drogowego i działki prywatnej zgodnie z opisem rysunku D-4c oraz pkt.11 OT.  
Ad.10 

Inwestor nie posiada, nie jest wymagane dla remontu instalacji kd i odmulenia rowów

Ad.11. 

Siatka wzmacniająca na bazie włókien szklanych - 100x100 kN z aprobatą do stasowania w budownictwie drogowym dopuszczoną do stasowania dla dróg klasy Z lub wyższych klas. Wymagania szczegółowe wykonania  zgodnie z STWIOR D - 05.03.26a.

Ad.12. 

Teren robót jest objęty ochroną konserwatorską, Inwestor posiada zgodę

Ad.13. 

Inwestor posiada decyzje pozwolenia na stały nadzór archeologiczny i prowadzenie ratowniczych prac archeologicznych. Zapewnienie Nadzoru archeologicznego pozostaje po stronie Inwestora

Ad.14. 
Jest już umieszczona na stronach przetargu
Ad.15. 
Po wystąpieniu do Zarządcy dróg Wykonaca uzyska zgody na poruszanie się na czas budowy po drogach powiatowych.,
Ad.16

W przedmiarze należy przyjąć  20 mb odwodnienia liniowego (10mb w Lisowicach i 10mb w Chmielowie) wraz z kompletem 4 odprowadzeń i włączeń do rur fi 300÷ 600 (przepustów pod zjazdami oznaczonych na mapach jako odcinki kd) t.j. 4 nawiertki, 8mb rur, 12 kolanek.  Ująć w pozycji nr 166 (10 mb odwodnienia, 2 odprowadzenia, 2 nawiertki, 6 kolanek i 4 mb rury) i 326 przedmiaru (10 mb odwodnienia, 2 odprowadzenia, 2 nawiertki, 6 kolanek i 4 mb rury)

Dokumentacja ma charakter uproszczony (zgłoszenie robót budowlanych) i wykonana jest na mapach projektowych zasadniczych oraz ewidencyjnych. Przed przystąpieniem do przetargu lub robót wykonawca zobowiązany jest wykonać wizję lokalną w terenie w celu zapoznania się z terenem i zakresem robót. W pozycji przedmiarowej nr 331 należy dodać 5,5 mb odwodnienia linowego typu ciężkiego wraz ze studnią odpływową.
Ad.17. 

Ani  Inwestor, ani Projektant, ani Właściciel sieci nie ma wiedzy na ten temat  niezinwentaryzowanych urządzeń - Inwestor zobowiązuje się rozwiązać ewentualne problemy na budowie w sposób nieobciążający Wykonawcę nadmiernymi kosztami. 

Dokumentacja ma charakter uproszczony (zgłoszenie robót budowlanych) i wykonana jest na mapach projektowych zasadniczych oraz ewidencyjnych. 

Ad.18.

Ani  Inwestor, ani Projektant, ani Właściciel sieci nie ma wiedzy na ten temat  niezinwentaryzowanych urządzeń - Inwestor zobowiązuje się rozwiązać ewentualne problemy na budowie w sposób nieobciążający Wykonawcę nadmiernymi kosztami. 

Dokumentacja ma charakter uproszczony (zgłoszenie robót budowlanych) i wykonana jest na mapach projektowych zasadniczych oraz ewidencyjnych. 

Ad.19. 

Wytyczne do zabezpieczenia kabli są podane w załączonym uzgodnieniu TAURONA. W przypadku wystąpienia nieprzewidzianych awaryjnych kolizji, które  będą miały rzeczywisty wpływ na na terminową realizację umowy, dopuszcza się przedłużenie terminu zgodnie z zapisami SIWZ w tym zakresie. Ze względu na dofinansowanie z programu PRGiPID ostateczny termin zakończenia robót nie może przekroczyć daty 31.10.2016r

Ad.20. 

ppkt. 9 pkt. 24 - podaje rozwiązania w przypadku wystąpienia kolizji nie przewidzianych projektem. Inwestor zobowiązuje się rozwiązać ewentualne problemy na budowie w sposób nieobciążający Wykonawcę nadmiernymi kosztami. 

Dokumentacja ma charakter uproszczony (zgłoszenie robót budowlanych) i wykonana jest na mapach projektowych zasadniczych oraz ewidencyjnych. 
Ad.21. 

Tak

Ad.22. 

Tak

Ad.23. 

Należy przyjąć kostkę kamienną rzędową 15/17 cm

Ad.24. 

Należy przyjąć kostkę kamienną rzędową 15/17 cm

Ad.25. 

Kostkę kamienną należy przyjąć jako nową.

Ad.26. 
Ściek uliczny należy zastosować na całej długości krawężnika wzdłuż krawędzi jezdni oraz dodatkowo w miejscach oznaczonych na PZT jako ciek uliczny (linia niebieska jasna przerywana). Podbudowa dla cieku zgodnie z rys. D-2B.
Ad.27. 

opublikowana w załączeniu

Ad.28. 
Linia niebieska ciągła jest krawędzią powierzchni zjazdu rozdzielającą powierzchnię zjazdu od powierzchni chodnika i nie jest elementem konstrukcyjnym lub projektowanym.  Skala rysunku wynosi 1:1000. W przypadku wątpliwości należy korzystać z hektometrów i znaczników km zaznaczonych  na mapie. 
Ad.29

Ścięcie poboczy należy przewidzieć na całym odcinku przebudowywanej drogi (z wyłączeniem odcinków jezdni ograniczonej krawężnikiem)

Pozycja przedmiaru nr 191 – wartość poprawna 504,00 m2
Pozycja przedmiaru nr 244 – wartość poprawna 802,88 m2
Ad.30. 

Inwestor nie posiada dokumentacji dendrologicznej

Ad.31.

Drzewa przewidziane do wycinki Inwestor wytnie w miesiącu lutym, natomiast karpiny i pnie drzew Wykonawca zutylizuje we własnym zakresie

Ad.32. 
Nie, na dotychczasowych robotach drogowych nie napotkano na nie wybuchy, w związku z tym nie przewiduje się nadzoru saperskiego. W przypadku natrafienia na niewybuch, wykonawca będzie zobowiązany do zabezpieczenia terenu wokół, natomiast koszty interwencji saperskiej poniesie Inwestor.
ad.33. 

Obliczenia wykonane na podstawie badań geotechnicznych (przewiert przez ist. konstrukcje jezdni) wskazują, że ilość frezowiny na pobocza jest wystarczająca. Jednak w przypadku braku zfrezowanego materiały dopuszcza się zmniejszenie grubości warstwy frezowiny na poboczu do 7,0 cm.

Ad.34. 
Stosować tylko krawężniki nieuszkodzone. W przypadku wykorzystania częściowo krawężników kamiennych, a częściowo betonowych - wymaga się aby odcinki o różnych materiałach stanowiły spójną całość.   
Ad.35. 

patrz odp. pkt10.

Ad.36. 

Inwestor posiada uzgodniony projekt docelowej organizacji ruchu, projekt posiada zatwierdzenie.

Ad.37. 

Inwestor posiada uzgodniony projekt docelowej organizacji ruchu. Projekt posiada zatwierdzenie.

Ad.38. 
a) Konstrukcja nośna: wykonana ze stalowych lub aluminiowych profili zamkniętych. Malowanie natryskowe, farbami antykorozyjnymi  lub chlorokauczukowymi. 

b) Dach: na stalowej lub aluminiowej konstrukcji osadzić płytę z poliwęglanu przezroczystego lub przyciemnianego. 

c) Ławka: jako miejsce do siedzenia zastosować ławki drewniane z deski szerokiej lub paneli drewnianych. 

d) Ściany boczne: wypełnione szkłem bezpiecznym typu laminat o grubości 6-8 mm lub szkłem hartowanym o grubości 8 mm. 

e) Sposób montażu: do montowania wszystkich typów wiat używać kotw betonowych.

f) Wymiary min 3.5m x 1.5m , wys. Hmin=2.2m, 

g) Kolor: skonsultować z Inwestorem.

h) Dopuszcza się inne parametry wiaty po konsultacji z Zamawiającym.

i) Plac pod wiatą -  dostosować do wiaty doliczając odsadzki 0.5m od krawędzi wiaty.   

j) Całość inwestycji zlokalizować w działce drogowej.

Dodatkowe wyposażenie -nie przewiduje się.
Ad.39. 

Baza Służby drogowej Inwestora w Środzie Śląskiej

Ad.40. 

podany w przedmiarze zakres jest poprawny.

Ad.41. 

Szerokość wjazdów dostosować do szerokości chodnika.

Ad.42.  

Zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu  pkt.5.2

Ad.43. 
Bariery mają zostać wykonane jako kontynuacja barier dla istniejacego przepustu w km 4+370 (władanie DZDW). Bariery mają zostac zlokalizowane w pasie drogi powiatowej. Projektuje się 14mb (przedłużenie 2x7mb barier od strony zwężenia jezdni) barier zgodnych z istniejącymi na obiekcie (Sp-6 lub analogiczne)
Ad.44. 

Uzgodnienie Orange w załaczeniu

Ad.45. 

Uzgodnienie TAURON w załączeniu

Ad.46. 
Istniejąca KD stanowi własność Inwestora.
Ad.47. 
Istniejąca KD stanowi własność Inwestora.
Ad.48. (KD)

Rzędne należy przyjąć zgodnie z rysunkiem P1_E2_KD 
Niweleta zgodnie z rysunkiem D-6_CMH_NIV 
Rysunki w załączeniu

Ad.49. 

Wszystkie wpusty należy wykonać jako krawężnikowe.

Ad.50. 

Wszystkie przyłącza do wpustów należy zasyfonować.

Ad.51.

Przepusty - wszystkie przepusty  zjazdów w ciągu rowu podlegają wymianie. Dodatkowo podlegają wymianie wybrane inne przepusty  zgodnie z pkt 7.2 OT.

 Ad.52. 

Ze względu na fakt, iż każdorazowo są inne warunki miejscowe, należy wykonać ścianki zgodnie z dokumentacją (z kostki kamiennej lub na mokro) w celu dostosowania do indywidualnych warunków panujących w danym miejscu. 
Ad.53. 

Dokumentacja przewiduje dwa rodzaje przepustów: pod zjazdami oraz przepustu biegnące w poprzek jezdni. Dla przepustów pod zjazdami przewidziano ścianki z kostki kamiennej, natomiast dla pozostałych ścianki żelbetowe (zgodnie z rys. D-4d). 
Ad.54 

Tak. 

Ad.55. Rowy przydrożne

Prace na rowach należy wykonać zgodnie z opisem zamieszczonym na rys. D-1. Remont /odmulenie rowów ma dotyczyć znaczonych na mapie rowów wzdłuż przedmiotowego odcinka drogi 1606D 
	Rowy 
	jednostka
	Obmiar bez kd i przepustów

	Obustronnie km 2+787 do 3+300
	mb
	942,00

	LISOWICE km 3+300 do 4+150:

Km 4+150  do 4+000 obustronnie

Km 4+000 do 3+710 jednostronnie (lewo/prawo)

3+440 do 3+350 jednostronnie

3+350 do 2+300 obustronnie
	mb
	752,00

	Obustronnie km 4+150 do 4+560
	mb
	784,00

	CHMIELÓW km 4+560 do 5+645:

km 5+645 do 5+430 obustronnie

km 5+430 do 5+280 jednostronnie

km 4+860 do 4+640 jednostronny częściowo zarurowany częściowo przeznaczony do umocniony zgodnie z PZT.

Km 4+625 do 4+560 jednostronny
	mb
	670,00

	Obustronnie:  km 5+645 do 5+954 
	mb
	476,00


W przedmiarze na ww. odcinkach odjęto odcinki przepustów oraz odcinki kd (zarurowane rowy) - które podlegają remontowi lub pozostawieniu w stanie istniejącym zgodnie z odpowiednimi wytycznymi projektu. 

Ad.56. Umocnienie skarp rowów 

Umocnienie skarp rowów od strony chodnika przewiduje się: 

Chmielów: km  5+420 do 5+280 oraz km 4+690 do 4+660

Lisowice: km 4+000 do 4+045

ODPOWIEDZI NA PYTANIA z dnia 10.02.2016r. 

Ad. 1:  Nie

Ad. 2:  Do wyceny należy przyjąć stabilizację „z węzła”.

Ad. 3:  Dotyczy całego pasa drogowego

Ad.4. Inwestor posiada pozwolenie na wycinkę drzew, i będzie je usuwał w miesiącu lutym br. Do Wykonawcy będzie należało usunięcie (wykarczowanie) pni.

 
sporządził/ła:

E. Ziemichód
b. Nowak
zatwierdził i podpisał:

Starosta-Sebastian Burdzy

